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Utenti rilevati presso la stazione ferroviaria di Lodi (Fonte: Presentazione RFI inerente al “Protocollo di Intesa per lo sviluppo dell’intermodalità nelle stazioni ferroviarie di RFI”, 
gennaio 2023) 
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Rilievo agli accessi della stazione effettuati dal Comune di Lodi – Pedoni (ott. 2023)  
Accesso piazzale della Stazione - Pedoni 

 09/10/2023  11/10/2023 

 
Ingresso da 

Piazzale 
stazione 

Uscita da 
Piazzale 
stazione 

Totale 

Ingresso 
da Piaz-
zale sta-

zione 

Uscita da 
Piazzale 
stazione 

Totale 

7,30-7,45 540 170 710 500 260 760 
7,45-8,00 520 440 960 500 430 930 
8,00-8,15 210 80 290 350 130 480 
8,15-8,30 100 80 180 70 190 260 

Totale 1370 770 2140 1420 1010 2430 
Accesso viale Pavia - Pedoni 

 09/10/2023  11/10/2023 

 Ingresso da 
Viale pavia 

Uscita da 
Viale Pa-

via 
Totale 

Ingresso 
da Viale 

pavia 

Uscita da 
Viale Pa-

via 
Totale 

7,30-7,45 340 340 680 390 200 590 
7,45-8,00 250 570 820 280 780 1060 
8,00-8,15 160 60 220 200 100 300 
8,15-8,30 80 60 140 80 30 110 

Totale 830 1030 1860 950 1110 2060 
Totale Pedoni 

 09/10/2023  11/10/2023 

 Totale in-
gresso 

Totale 
uscita 

Totale in-
gresso + 

uscita 

Totale in-
gresso 

Totale 
uscita 

Totale in-
gresso + 

uscita 
7,30-7,45 880 510 1390 890 460 1350 
7,45-8,00 770 1010 1780 780 1210 1990 
8,00-8,15 370 140 510 550 230 780 
8,15-8,30 180 140 320 150 220 370 

Totale 2200 1800 4000 2370 2120 4490 

Rilievo agli accessi della stazione effettuati dal Comune di Lodi – Bici (ottobre 2023)  
Accesso piazzale della Stazione - Biciclette 

 09/10/2023  11/10/2023 

 
Ingresso da 

Piazzale 
stazione 

Uscita da 
Piazzale 
stazione 

Totale 

Ingresso 
da Piaz-
zale sta-

zione 

Uscita da 
Piazzale 
stazione 

Totale 

7,30-7,45 16 0 16  3  

7,45-8,00 3 3 6  7  

8,00-8,15 2 3 5  3  

8,15-8,30 12 4 16  10  

Totale 33 10 43 17 23 40 
Accesso viale Pavia - Biciclette 

 09/10/2023  11/10/2023 

 Ingresso da 
Viale pavia 

Uscita da 
Viale Pa-

via 
Totale 

Ingresso 
da Viale 

pavia 

Uscita da 
Viale Pa-

via 
Totale 

7,30-7,45 4 3 7 4 4 8 
7,45-8,00 1 3 4 5 5 10 
8,00-8,15 6 2 8 4 5 9 
8,15-8,30 6 7 13 7 2 9 

Totale 17 15 32 20 16 36 
Totale Biciclette 

 09/10/2023  11/10/2023 

 Totale in-
gresso 

Totale 
uscita 

Totale in-
gresso + 

uscita 

Totale in-
gresso 

Totale 
uscita 

Totale in-
gresso + 

uscita 
7,30-7,45 20 3 23  7  

7,45-8,00 4 6 10  12  

8,00-8,15 8 5 13  8  

8,15-8,30 18 11 29  12  

Totale 50 25 75 37 39 76 
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4.3 Spostamen� delle merci 
Matrice regionale O/D degli spostamen� delle merci 
Matrice regionale O/D merci 2016 
L’analisi degli spostamen� delle merci su strada è un tema decisamente com-
plesso da tratare e solo dal giugno 2019 è stata messa a disposizione come 
Open Data da Regione Lombardia (in analogia con quanto già avvenuto per 
la matrice O/D delle persone) la matrice regionale Origine/Des�nazione dei 
movimen� dei veicoli commerciali e pesan�. Essa è fruto di un’a�vità 
svolta tra la fine del 2016 e la fine del 2018 (in atuazione di quanto previsto 
nel PRMT) e si riferisce agli spostamen� interni, di scambio e di atraversa-
mento della Lombardia al 2016 in un giorno feriale medio (riportabili anche 
su base oraria, applicando coefficien� calibra� sullo stato atuale della distri-
buzione del traffico nell’arco della giornata) e con riferimento alle categorie 
di veicoli definite dall’art. 47 del Codice della Strada, ossia: 
- N1, veicoli des�na� al trasporto di merci, aven� massa massima non su-

periore a 3,5 tonnellate (generalmente impegna�, su scala urbana, nella 
distribuzione organizzata cosiddeta “dell’ul�mo miglio”); 

- N2, veicoli des�na� al trasporto di merci, aven� massa massima supe-
riore a 3,5 tonnellate ma non superiore a 12 tonnellate (assumendo che 
essi non possano percorre le strade comunali secondarie); 

- N3, veicoli des�na� al trasporto di merci, aven� massa massima supe-
riore a 12 tonnellate (assumendo, anche in questo caso, che non possano 
percorre le strade comunali secondarie). 

I da� afferiscono a zone, sia interne alla Regione (Comuni singoli o loro par�, 
per quelli più grandi, e accorpamen� di più Comuni per quelli più piccoli), 
che esterne alla Lombardia (rappresenta�ve delle Province confinan�, delle 
Regioni italiane, dei territori elve�ci e degli altri sta� esteri) e a “cancelli” 
intermodali (ossia i terminal intermodali strada-ferrovia interni alla 

Lombardia, i terminal intermodali esterni, gli aeropor� cargo, i por� marit-
�mi del sistema ligure e i por� idroviari). 
 

Matrice regionale O/D “merci proiezione” 2020 
Analogamente a quanto fato per gli spostamen� delle persone, la  Regione, 
a par�re dalla matrice O/D merci 2016 ha effetuato, atraverso elaborazioni 
tendenziali, ulteriori “proiezioni” della matrice O/D al 2020 e al 2030, te-
nendo conto dell’evoluzione della rete indicata del PRMT e dei trend di cre-
scita, per classe merceologica, degli scambi a livello nazionale ed internazio-
nale, seppure, anche in questo caso, scontando considerazioni di detaglio 
sull’evoluzione della mobilità in conseguenza della situazione pandemica da 
Covid-19. 
Nelle tabelle e nel grafico seguen� è riportato il quadro degli spostamen� 
giornalieri dei veicoli merci genera� e atra� dal Comune di Lodi, derivan� 
dalle matrici O/D 2016 e 2020, differenzia� anche per categoria veicolare. 
Il numero totale di spostamen� giornalieri dei veicoli merci è pari a 2.371 
nel 2016 e 2.431 nel 2020 (con un lieve incremento circa del 3%), la maggior 
parte dei quali (circa il 60%) della categoria N1, ossia quelli di dimensioni e 
portata più piccola, mentre risulta più contenuto il numero di quelli della 
categoria dimensionale intermedia N2 (circa il 14%). 
L’en�tà dei veicoli in entrata e di quelli in uscita dal territorio comunale è 
pressocché analoga, con una modesta prevalenza delle entrate, ad indicare 
il potere debolmente atra�vo del Comune in termini di vocazione produt-
�va. La matrice regionale non rileva, invece, spostamen� interni. 
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Spostamenti giornalieri dei veicoli 
merci in Comune di Lodi (matrice 
O/D regionale merci 2016) 

Veicoli merci 
categoria 
N1/giorno 

Veicoli merci 
categoria 
N2/giorno 

Veicoli merci 
categoria 
N3/giorno 

TOTALE 

In entrata 727 180 325 1.232 
In uscita 691 154 295 1.139 
TOTALI 1.418 334 619 2.371 
Fonte: Elaborazione PIM su dati Matrice regionale O/D merci 2016 

 
Spostamenti giornalieri 
dei veicoli merci in Co-
mune di Lodi (matrice O/D 
regionale merci 2020) 

Veicoli 
merci cate-

goria 
N1/giorno 

Veicoli 
merci ca-
tegoria 

N2/giorno 

Veicoli 
merci ca-
tegoria 

N3/giorno 

TOTALE 

In entrata 763 181 321 1.265 
In uscita 722 152 292 1.166 
TOTALI 1.485 333 614 2.431 
Fonte: Elaborazione PIM su dati Matrice regionale O/D merci 2016 

 

 
 

4.4 Parco veicolare esistente 
Parco veicoli e tasso di motorizzazione 
Informazioni sul parco veicolare sono contenute nel PRA – Pubblico Registro 
Automobilis�co ges�to dall’ACI, che, alla fine di ogni anno, diffonde 

 
6 htp://da�.istat.it/Index.aspx?DataSetCode=DCIS_VEICOLIPRA# 

sta�s�che sulle iscrizioni e radiazioni avvenute nel corso dell'anno stesso. 
Tali sta�s�che sono disponibili, in serie storica e con detagli anche a scala 
comunale, sul portale dell’ISTAT6 e sul sito dell’ACI nella sezione “Autori-
trato”7. 
In Comune di Lodi il parco veicolare totale circolante nel 2022 consta di 
33.986 veicoli, dei quali 26.538 (il 78%) sono autoveture adibite al trasporto 
di persone. I valori sono in aumento dal 2014, sia per quanto riguarda il nu-
mero complessivo di veicoli (+6,5%), sia il numero delle sole autoveture 
(+5%).  
 

Anno 

Parco veico-
lare circo-

lante totale in 
Comune di 

Lodi 

di cui auto-
vetture 

Tasso di motorizza-
zione medio (auto ogni 

1.000ab.) 

N. medio 
auto per fa-

miglia 

2014 31.906 24.914 557 1,24 
2015 32.091 25.093 558 1,24 
2016 32.630 25.515 564 1,26 
2017 33.243 26.076 n.d. n.d. 
2018 33.558 26.306 589 1,30 
2019 34.012 26.646 593 1,30 
2020 33.923 26.626 594 1,28 
2021 33.659 26.296 588 1,27 
2022 33.986 26.538 592 n.d. 

Fonte: Elaborazione ISTAT su dati PRA ACI e dati ISTAT – Censimento permanente 
popolazione e abitazioni 

 
Il tasso di motorizzazione per Lodi nel 2022 è pari a 592 auto ogni 1.000 
residen� (in progressiva lieve crescita dal 2014, con un lieve calo nel 2021), 
con un valore di poco più basso rispeto ai da� medi provinciale e regionale 
(pari, rispe�vamente, a 631 e 629) e più basso del dato nazionale (pari a 

7 htps://www.aci.it/laci/studi-e-ricerche/da�-e-sta�s�che/autoritrato.html 



Comune di Lodi PUMS (PIANO URBANO MOBILITÀ SOSTENIBILE) COMPRENSIVO DEL PGTU (PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO) 
 QUADRO CONOSCITIVO 

 

  IST_19_23_ELA_TE_03_rev1 otobre 2025 141 

5.1 Distribuzione della domanda di mobilità sulle re� esisten� 
Rilievi dei flussi di traffico sulla rete stradale esistente 
Per otenere un quadro aggiornato sulla mobilità del comune di Lodi e indi-
viduare l’en�tà del traffico sulle principali arterie urbane, in collaborazione 
con i tecnici comunali, la Polizia Locale e i volontari delle associazioni pre-
sen� in cità, è stata predisposta una campagna di rilievi di traffico (maggio-
giugno/setembre-otobre 2023) alle principali intersezioni a cornice del 
Centro, in aggiornamento ed integrazione delle campagne di rilievo (2003-
2006-2007) effetuate in occasione della stesura del PUM (2006-2007 cfr- 
tavole 7b / 7c del PUM 2007 riportate a fianco). 
 

Le sezioni di rilievo 
Le operazioni di conteggio sono state effetuate in 13 postazioni, situate 
sulle principali arterie extraurbane e urbane a contorno del centro storico 
dalla cità di Lodi (tavola B). 
- Int.1 - Donatori del Sangue-Isola Caprera (maggio 2023) 
- Int.2 - Donatori del Sangue- Cremonesi-Massena (maggio 2023) 
- Int.3 - Bianchi-Massena-Borgo Adda (maggio 2023) 
- Int.4 - Milano-Dalmazia-Defendente (setembre 2023) 
- Int.5 - Archin�-Del Guasto-Solferino (otobre 2023) 
- Int.6 - Fiume-Dalmazia-San Bassiano (maggio 2023) 
- Int.7 - Dante-Vigna�-Fiume (giugno 2023) 
- Int.8 - IV Novembre-Medaglie d'Oro (maggio 2023) 
- Int.9 - Medaglie d'Oro-Agnelli-Vigna� (maggio 2023) 
- Int.10 - San Colombano-Agnelli (maggio 2023) 
- Int.11 - Dante-p.le della Stazione-Trento e Trieste (maggio 2023) 
- Int.12 - Sforza-Pavia- Colombo (otobre 2023) 
- Int.13 - X Maggio-Defendente-Borgo Adda-Barzaghi (otobre 2023) 
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I flussi rilevati 
I rilievi sono sta� effetua� in un giorno feriale 
�po (martedì o giovedì), nella fascia di punta del 
ma�no dalle 7.00 alle 9.00. Le giornate indivi-
duate per l’effetuazione dei rilievi coincidono con 
le giornate di mercato a Lodi. La presenza di un 
mercato è generalmente una turba�va rispeto 
alla situazione �po; nel caso, invece, della cità di 
Lodi, siccome tale avvenimento si manifesta per 
quatro giorni la se�mana, la giornata di mercato 
risulta essere quella più adata per otenere un 
quadro sull’en�tà del traffico mediamente circo-
lante. In ogni postazione i veicoli conteggia� sono 
sta� rileva� manualmente ad intervalli parziali di 
15 minu�, dis�nguendo, per le sezioni ubicate 
alle intersezioni, le manovre effetuate da ogni 
veicolo comprese le biciclete (svolta a sinistra, 
svolta a destra, dirito) e raggruppando, in rela-
zione alla �pologia del mezzo, i veicoli a motore 
transitan� in 4 grandi categorie: leggeri (auto e 
furgoni), veicoli pesan� con portata inferiore ai 35 
quintali, veicoli pesan� con portata superiore ai 
35 quintali e autobus. 
Le tabelle in Allegato mostrano per ogni sezione i 
flussi rileva� evidenziando in par�colare i parziali 
orari: 7.00-8.00, 7.30-8.30 e 8.00-9.00. La tavola 
B mostra il quadro dell’en�tà dei flussi circolan� 
per ogni sezione nell’ora di punta del ma�no: 
7.30-8.30.  
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I risultati della campagna di indagine 

I flussi rileva� (tavola B) 
I da� raccol� mostrano che l’ora di punta del ma�no si verifica per la maggior 
parte delle sezioni fra le 7.30 e le 8.30, riconfermando quando emerso nelle 
preceden� rilevazioni. Dall’analisi dei flussi rileva� è risultato in generale che: 
- Si sono rileva� poco più di 1.200 veicoli/ora e circa 35 biciclete in in-

gresso all’intersezione a rotatoria Massena-Donatori del Sangue-Cremo-
nesi, con flussi principali dire� verso l’Ospedale e il centro. Flussi molto 
modes� sono emersi sulle vie Isola Caprera (in par�colare provenien� da 
est-Donatori del Sangue), Borgo Adda, Mosè Bianchi e Mor� della Bar-
bina. Durante il rilievo sono emersi accodamen� in largo Donatori del 
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Sangue in entrambe le direzioni, su via General Massena in direzione 
ovest ( che raggiungono a volte via Bataglia di Cassano) e in via Cremo-
nesi in direzione nord causa� principalmente dall’interazione tra il flusso 
veicolare in ingresso in cità, il flusso veicolare locale e l’utenza gravitante 
l’ospedale, da� gli importan� flussi pedonali agli atraversamen� e alta 
domanda di sosta in prossimità della strutura, con sporadiche interfe-
renze anche al transito di mezzi di soccorso. Non sono presen� invece 
accodamen� significa�vi sulle vie Isola Caprera e Borgo Adda per tuto il 
periodo di rilievo. Rispeto ai rilievi effetua� nel 2007 emerge una dimi-
nuzione dei flussi su via Massena pari a circa il 30% in entrambe le dire-
zioni e una lieve flessione su via Cremonesi. In quel periodo lo schema 
circolatorio era però differente, con Largo Donatori del sangue con corsia 
verso ovest riservata ai soli mezzi di trasporto pubblico, intersezione a T 
con semplice dare la precedenza con via Cremonesi, via Borgo d’Adda con 
senso unico inver�to rispeto all’atuale e via Mosè Bianchi a doppio 
senso di circolazione (a fondo chiuso) e manovre di svolta a sinistra da e 
per via Massena permesse. I flussi transitan� nelle due direzioni in largo 
Donatori Del Sangue risultano complessivamente maggiori (+38%) nella 
situazione atuale rispeto ai volumi transitan� sulla via nel 2007. 

- Alla rotatoria Milano-Defendente-Dalmazia, porta nord-ovest della zona 
centrale, si sono registra� quasi 2.100 veicoli/ora complessivi in ingresso 
all’intersezione, con una flessione di circa il 36% rispeto ai flussi rileva� 
nella campagna di rilievi del 2006. In par�colari si sono rileva� flussi mo-
deratamente inferiori (-40%/-50%) sull’asse di viale Dalmazia (atual-
mente quasi 1.000 veicoli/ora bidirezionali) e provenien� da ovest men-
tre si registra una flessione più contenuta (-16%/-17%) per i flussi di via 
Defendente (circa 1.700 veicoli/ora bidirezionali) e dire� verso ovest 
lungo via Milano ( quasi 1.500 veicoli/ora bidirezionali). Nella situazione 
atuale impegnano la rotatoria e i percorsi ciclabili perimetrali circa 24 

biciclete nell’ora di punta. 
- All’intersezione Archin�-Solferino, interna alla zona del centro storico, si 

sono rileva� modes� flussi veicolari e sostenu� flussi ciclabili e pedonali, 
con circa 270 veicoli/ora provenien� da via Archin� e un totale di poco 
più di 100 biciclete, in par�colare provenien� da nord-ovest e direte 
verso il centro. 

- In via San Bassiano, percorsa atualmente da circa 920 veicoli/ora bidire-
zionali (di cui due terzi circa in direzione ovest), si è registrato un leggero 
calo del carico veicolare rispeto ai da� rileva� nel 2003, pari a circa il -
10% in direzione ovest e -5% nella direzione opposta. All’intersezione con 
viale Dalmazia, interessata da circa 1.450 veicoli/ora complessivamente 
entran�, si registra un notevole flusso ciclabile, pari a poco più di 120 
biciclete, in par�colare sull’asse est-ovest San Bassiano-dell’Acquedoto 
(via dell’Acquedoto senza sbocco per i veicoli a motore sulla rotatoria). 

- Intensi flussi ciclabili si registrano anche nell’adiacente intersezione di 
Dante-Fiume-Vigna�, recentemente riqualificata a rotatoria, nella quale 
transitano nell’ora di punta del ma�na circa 80 biciclete, per lo più di-
rete verso sud e verso la stazione ferroviaria. I flussi veicolari rileva� ri-
sultano essere abbastanza modes�, complessivamente pari a circa 1.180 
veicoli/ora, con flusso prevalente est-ovest. 

- Al sistema di intersezioni di piazza Medaglie d’Oro (IV Novembre-XX Set-
tembre-Castelfidardo e Medaglie d’Oro-Vigna�-Nino dall’Oro-Agnelli) si 
registrano flussi di traffico più modera�, con circa 430 veicoli veicoli/ora 
entran� nell’intersezione a nord e circa 1.000 veicoli/ora nella rotatoria 
a sud. Rispeto ai da� disponibili raccol� nella campagna di rilievo del 
2003, dove piazza Medaglie d’Oro era un’intersezione semaforizzata e le 
vie Nino dall’Oro e Dionigi venivano percorse nel senso opposto, emerge 
una diminuzione dei flussi di scambio tra le due intersezioni (-43% verso 
sud e  -12% verso nord), dei flussi uscen� verso est (-14%) e un aumento 
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contenuto dei flussi in direzione ovest (circa 110 veicoli pari al +47% ri-
speto al flusso circolante nel 2003). Si sono inoltre osserva� consisten� 
flussi ciclabili in direzione est-ovest e provenien� dal centro, complessi-
vamente quan�ficabili in quasi 130 biciclete/ora. 

- Alla rotatoria Agnelli-San Colombano si sono osserva� quasi 2.000 veicoli 
entran� nell’ora di punta del ma�no. Consisten� flussi ciclabili si rilevano 
nell’ora di punta del ma�no da e per il sotopasso (rispe�vamente 32 e 
34 biciclete) e provenien� da e per via delle Rimembranze (rispe�va-
mente più di 60 e 15 biciclete). Rispeto al 2003, dove via San Colombano 
presentava 2 corsie in direzione nord (di cui una dedicata alla svolta a 
destra u�lizzata spesso impropriamente per bypassare la coda creando 
quindi situazioni di pericolosità) emerge una lieve diminuzione del flusso 
bidirezionale transitante nel sotopasso pari a circa il -20%, una flessione 
dei flussi provenien� da ovest in via Agnelli (-14% circa) e un contenuto 
aumento dei flussi dire� verso ovest (+11% circa). 

- Davan� al piazzale della Stazione, all’intersezione Dante-Trento e Trieste, 
emerge un contenuto volume di traffico circolante e una forte presenza 
di mobilità alterna�va. Si sono registra� infa� circa 770 veicoli comples-
sivamente entran� nell’intersezione e più di 120 biciclete. 

- Sull’asse di via Sforza, diretrice nord-sud di superamento della linea fer-
roviaria a ovest del Centro, si sono registra� circa 1.720 veicoli bidirezio-
nali nell’ora di punta del ma�no, con un leggero incremento (circa +9%) 
rispeto ai da� disponibili raccol� nel 2006. All’intersezione semaforiz-
zata Sforza-Colombo-Pavia si sono registra� poco meno di 2.100 veicoli 
entran� nell’intersezione, con flusso prevalente nord-sud. Si è registrato 
inoltre un sostenuto flusso di biciclete, pari complessivamente a circa 
130 unità, con flusso prevalente est-ovest. 

- Sul ponte X Maggio, asse di accesso da nord al Centro, si sono registra� 
circa 1.350 veicoli bidirezionali/ora , con un leggero incremento rispeto 

ai da� disponibili raccol� nel 2006 in entrambe le direzioni (circa +5% 
verso nord e +14% in direzione sud). Il rilievo mostra inoltre un forte u�-
lizzo da parte della mobilità a�va del ponte stesso, con circa 124 bici-
clete in direzione sud e 105 in direzione nord transitan� nell’ora di punta 
complessivamente nei due la�. La successiva intersezione X Maggio-De-
fendente-Barzaghi-Borgo Adda a sud del ponte, porta di accesso al cen-
tro, mostra un flusso complessivo entrante nell’intersezione nell’ora di 
punta pari a circa 2.200 veicoli, prevalentemente provenien� da nord (dal 
ponte) o da ovest (via Defendente) e in direzione del centro (piazza Bar-
zaghi) o verso ovest (via Defendente). 

 
Altri dati di traffico disponibili 
A completamento del quadro inerente i flussi di traffico si riportano infine le 
risultanze della campagna di rilievi di traffico effetuata per la stesura del 
“Piano Par�colareggiato Del Traffico Dell'area Del Nucleo Del Quar�ere Re-
vellino Ubicato Nel Comune Di Lodi (Lo)” (Febbraio 2023). 
Sono disponibili i valori di flussi di traffico e le manovre di svolta alle rotatorie 
Ramelli-Cavallo�-Campo di Marte e Cavallo�-Piave nella fascia oraria di 
punta del ma�no 7:30-9:00 nel giorno di mercoledì 30 novembre 2022.  
Nell’ora di punta del ma�no 7:30-8:30, coerente con quella individuata nella 
campagna di rilievo effetuata per la redazione del presente documento, 
emerge che: 
- La rotatoria Ramelli-Cavallo�-Campo di Marte, porta nord dell’ambito 

Oltreadda, è interessata da un flusso complessivo entrante nell’interse-
zione pari a circa 1.600 veicoli bidirezionali/ora. Sull’asse della 
SPexSS235, nel trato a nord dell’abitato di Revellino, si sono registra� 
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circa .1.480 veicoli bidirezionali/ora, di cui circa il 58% transita in dire-
zione sud. Le relazioni principali all’intersezione risultano quelle tra la 
SPexSS235 e via Felice Cavallo�, seguite da quelle da e per via Ramelli. 
Sui due assi si sono registra� nell’ora di punta del ma�no rispe�va-
mente circa 960 e 620 veicoli bidirezionali/ora. L’asse di via Campo di 
Marte, di caratere locale, presenta flussi decisamente inferiori, nell’or-
dine di circa 130 veicoli bidirezionali/ora.  

- All’intersezione Piave-Cavallo� si registrano circa 1.400 veicoli/ora com-
plessivamente entran� nell’ora di punta del ma�no. In par�colare 
sull’asse di via Cavallo� a sud dell’intersezione, che prosegue sul ponte 
di via XI Maggio, transitano circa 910 veicoli/ora in direzione sud e 485 
veicoli/ora nella direzione opposta. Le relazioni principali all’intersezione 
risultano essere quelle da e per l’asse di Cavallo� sud mentre le relazioni 
tra via Piave e via Cavallo� nord risultano essere quasi nulle. 

 

Nel recente passato sono sta� inoltre esegui�, nell’ambito della redazione 
del documento “Analisi di compa�bilità viabilis�ca” (gennaio 2021) della 
“Proposta di PII – Fase 1: Masterplan – Ambito Ex Consorzio Agrario”, rilievi 
del traffico nella fascia oraria della sera 17.00-19.00 (gennaio-febbraio 
2019), ormai data�, alle intersezioni limitrofe all’ambito oggeto di analisi 
(rilievi ribatu� alle intersezioni Dalmazia-Defendente, San Bassiano-Dalma-
zia, piazzale Medaglie d’Oro, Agnelli-S. Colombano). Rispeto ai più recen� 
da� raccol� emerge una sostanziale invarianza o leggera flessione (media-
mente del -10%) dei flussi dell’ora di punta della sera (medi del venerdì) ri-
speto a quelli rileva� nell’ora di punta del ma�no (del giorno feriale medio). 
 

Per ulteriori informazioni si rimanda all’Allegato tabelle rilievi traffico e alla 
tavola 6 fuori testo. 
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Rilievi di traffico in Comune di Lodi 
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5.2 Incidentalità 
Il tema della sicurezza e l’analisi dell’incidentalità risultano determinan� per 
poter proporre interven� progetuali mira� a risolvere le cri�cità emergen�. 
A tal scopo si riportano di seguito i risulta� delle analisi dei da� di incidenta-
lità rela�vi al triennio 2019-2022-2023 forni� dalla Polizia Locale del comune 
di Lodi, eseguite secondo le Linee Guida per l’analisi dei fatori di rischio della 
Regione Lombardia. Dai da� forni� è risultato chiaro che andasse considerato 
come triennio di riferimento il triennio 2019-2022-2023 e non 2021-2022-
2023 in quanto i da� incidentali dell’anno 2021 (e 2020) risultano influenza� 
dalla pandemia globale Covid-19 e rido� rispeto i tradizionali valori regi-
stra� negli altri anni. 
Per la definizione del quadro generale della sinistrosità rilevata nel comune 
nel triennio di riferimento sono state analizzate: 
- la distribuzione mensile e giornaliera degli even� incidentali; 
- la localizzazione dei sinistri;  
- la �pologia di sinistro;  
- le conseguenze degli even� incidentali annuali; 
- il costo sociale complessivo dei sinistri sul territorio. 

Analizzando il triennio 2019-2022-2023 si nota che: 
- il numero di inciden� del 2022 è tornato a essere in linea con il dato 2019 

pre-pandemia; 
- tra il 2022 e il 2023 si è registrato un aumento del 24% degli inciden�. 
In par�colare, è emerso: 
- 2019: 179 sinistri di cui 1 con la presenza di un decesso 
- 2022: 174 sinistri di cui 1 con la presenza di un decesso 
- 2023: 215 sinistri 
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Analizzando la distribuzione mensile degli inciden� nel triennio emerge che 
il valore medio di inciden� è 47 al mese, registrando il picco mensile ad aprile 
con 59 inciden�. I mesi di luglio e agosto sono caraterizza� dai valori minimi 
mensili rispe�vamente di 39 e 38 inciden�. 
La distribuzione di inciden� se�manale nel triennio evidenzia un anda-
mento pressoché costante, fata eccezione per il fine se�mana nel quale è 
stato rilevato il minimo di 36 inciden� mediamente nel giorno di domenica. 
Si evidenzia che il giorno se�manale in cui il dato di incidentalità raggiunge 
il suo valore medio massimo è il venerdì, con il picco di 100 inciden�. 
La distribuzione oraria nel triennio analizzato mostra un picco di incidenta-
lità nella fascia oraria 17:00-18:00 con 65 inciden�. In linea generale gli inci-
den� sono molto più frequen� nella fascia tardo pomeridiana (tra le 16:00 
e le 19:00), nella quale sono sta� rileva� 153 inciden� nel triennio, rispeto 
la fascia matu�na. La fascia noturna è caraterizzata da livelli contenu� di 
incidentalità. 
 

Analizzando le �pologie di collisione registrate nel triennio risulta che le più 
diffuse sono lo scontro frontale laterale e i tamponamen�, segui� dallo scon-
tro del veicolo contro ostacoli di varia natura, tra cui auto in sosta.  
 

Sono sta� inoltre individua� assi stradali e incroci che si caraterizzano in 
alcuni casi per la presenza di un alto indice di sinistrosità, in altri per la pre-
senza di importan� fatori di rischio che comprometono seriamente la  
sicurezza stradale, in altri ancora per la vicinanza a servizi e luoghi pubblici 
ad alta atra�vità e frequentazioni di utenze vulnerabili. In par�colare, si 
segnalano: la SS9, viale Piacenza, viale Europa, via Sforza, viale Milano, viale 
S. Colombano, via Cadamosto, via S. Cremonesi, corso Mazzini, via Cavallo� 
e via X Maggio. 
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