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PREMESSA 

Il PUMS – 

medio-

si propone di soddisfare la domanda di mobilità nell

mobilità pe  

(“Individuazione delle linee guida per i Piani Urbani di Mobilità 

Sostenibile” di cui al  n. 396 del 

) 

  

- – Piano 

 

propri del PGTU –  

-lungo 

 

 

oping

analizzare il contesto  

delle valutazioni operate. 

 

regionale e illustra lo schema metodologico-

del Comune  
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massima integrazione delle considerazioni ambientali all'interno del 

processo di piano stesso. 

 

 

 
Inquadramento territoriale del Comune di Lodi 
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1. ASPETTI NORMATIVI PROCEDURALI 

1.1  

ione 

 

 fasi della 

 

 

ambientale strategica: 

 la valutazione ambientale di piani e programmi che possono avere un impatto significativo 

sull'ambiente ha la finalità di garantire un elevato livello di protezione dell'ambiente e contribuire 

all'integrazione di considerazioni ambientali all'atto dell'ela

condizioni per uno sviluppo sostenibile. 

 

 e pertanto 

. Per   

 

 : la durata della fase di consultazione preliminare 

 

 

tecnica): 

 

 

programmi. 

ambientale. 
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procedura per la valutazione ambientale di piani e programmi - 

 

- Modello m

valutazione ambientale di piani e programmi - -  

. 

- - 

-

allegato1P- -C)”. 

 

– 

 

  

 

 

1.2 -   

C del 

M) 

 

Con la medesima deliberazione sono state individuate: 

  Procedimento ed E.Q. 

 patrimonio  

  responsabile dei Servizi 

 

 

 

coi  
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 Soggetti competenti in materia ambientale: 

o  

o –  

o  

o  

o  

o  

o  

o  

 Enti territorialmente interessati: 

o  

  

–  

  

o Ministero dei beni e delle attività culturali e del turismo per la Lombardia - Segreteria 

 

o  

o  

o  

o  

o  

 enti erogatori del servizio idrico e del servizio di captazione e depurazione delle  

 in qualità di attori con competenze rilevanti e portatori di interessi per il governo del territorio 

comunale  

o le associazioni ambientaliste: 

– 

 

 

 

 

 

 

o 

le quali: 

L  

 

 

 

-  
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o  

o  

o  

o  

o  

o  

o  

o  

o  

o -  Città Metropolitana di 

 

Infine viene individuato  e viene istituito 

 

di seguito individuato: 

 

  

 Componenti esterni e supporto scientifico: Centro Studi PIM. 

 

del Comune di Lodi 

 alla 

mobilità sostenibile. 

-

Regione 2010. 
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Schema generale della VAS di piani e programmi (All. 1 – DGR n. 9/761 del 

10.11.2010)  

 

Lo schema evidenzia come ad ogni fase del piano corrisponda una fase del processo di valutazione che 

procede alla valutazione vera e propria delle azioni previste dal piano e alla proposta di soluzioni 

-zione avviene in base ad una matrice di coerenza che incrocia le azioni di piano 
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– 

Esso fra l’altro riporta: 

 

 

 aspetti pertinenti dello stato attuale dell'ambiente e sua evoluzione probabile senza l'attuazione 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 sintesi delle ragioni della scelta delle alternative individuate e una descrizione di come è stata 

 

 misure previste in merito al monitoraggio. 

 

 

1.3  

INCONTRI NEI QUARTIERI 

 

sede del Comune. 

una media di 25-35 persone a incontro  
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. 

 

   
I -  di Lodi 

 

APPLICATIVO LAUS APP 

della redazione del PUMS. 

 

    
dei   

 

 ed 
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lo 6 segnalazioni). 

 

Comune di Lodi 
 

 

pedonale 
- 

 
- 

 
-  
-  
- 

livello di sicurezza per questa utenza. 
- Migliorare l’interconnessione e aumentare l’estensione della rete per la 

motore. 
- 

 
- Sistemare l’intersezione S. Cremonesi-Mazzini. 

Sistema della viabilità in 
generale 

- 

 
- -

ampio e sicuro dello spazio pubblico. 
- 

 
- 

 
- 

 
-  
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Comune di Lodi 
 

 

Pericolosità di strade ed incroci - 

 
- 

passi carrai. 
- -

 

Sosta -  
- 

 
-  
- 

 
- 

centro storico. 

Trasporto pubblico locale - 
verso le pensiline di alcune fermate. 

- 
 

-  

 

PRIMA SEDUTA DELLA CONFERENZA DI VALUTAZIONE 

 

Questo primo confronto si è avuto in occasione della prima seduta della Conferenza di valutazione 

svoltasi il 06

. 

 e nel giorno successivo 4  

 

 

 

 

 04.02.2025 

one nelle 

PUMS che potrebbero avere interferenza con la rete ferroviaria. 
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Pavia – 

 

06.02.2025 

valu
indicazioni per il Piano di monitoraggio. 

Regione Lombardia 

sostenibile) 

06.02.2025 Richiesta di integrazioni del quadro di riferimento 

“nodo ferroviario secondario” (come indicato nel PRMT). 

supporto del TPL e dei nodi di interscambio modale. 
Raccomandazione di avvalersi  regionale 

– Ecosistema della Mobilità Sostenibile in 
Lombardia

 

Metropolitana 
06.02.2025 sulle 

dei percorsi per la 
loro funzione di 

 del verde  
 e 

 

 

di percorrenza connessi all’uso del trasporto pubblico (in 
 

in capo al Comune). 
Richiesta di predisposizione di un sistema di monitoraggio del 
Piano. 

 

SECONDA SEDUTA DELLA CONFERENZA DI VALUTAZIONE 

Nell’ambito della fase di consultazione a seguito della messa a disposizione e pubblicazione della 

Proposta di Piano  e sul 

 

 

 l

 

 Circolo Lodiverde 

 Mantova e Lodi 

 

  

 

Comune di Lodi n.2596 del 15  

Comune di Lodi n.2341 del  
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osservazioni pervenute sono state 

 

 

Il 16.12.2025 

del Piano. 
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2. QUADRO DI RIFERIMENTO TERRITORIALE 

2.1  

spicca come polo emergente in un contesto 

della pianura Padana. 

-

via Emilia e la linea ferroviaria Milano-

-

 

 

 

delimitata dalla presenza della tangenziale che 

  

hanno contribuito  limitato uno 

 

urbano principale risulta delimitato 

a tutela del territorio spondale. 

prossimità di aree verdi. localizzate nelle frazioni 

esterne

Provincia. 

 

 

quali si sono sviluppate prevalentemente in 

  anche 

 

  

 si ritrovano immerse nel territorio agricolo. 

. 

 invalicabile all’espansione urbana ne ha 

 viari e pedonali che consentono 

 

 

L’ambito agricolo occupa buona parte del territorio comunale e   numerose 

cascine isolate e qualche insediamento industriale. i

dove il territorio rurale risulta prevalere per tradizione e possiede un’alta 

intensità e concentrazione e pertanto le 

questo ambito sono quelle disposte prevalentemente a sud del comune oltre il tracciato della 

tangenziale. Si individuano –  alle aree prossime al 

centro abitato interno alla tangenziale – nei quali non 

urbane e quelle agricole. 
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  una serie di 

  rappresentano un ulteriore 

  

 

– alcuni anche di valenza storica – 

 del sistema ambientale. 

 

 
Inquadramento territoriale 

 

2.2  

 popolazione complessiva al 

01.0102024 pari a 45.192   . Comparando questo 

dato nei due molto superiore sia alla 

media provinciale – 293 24 – che regionale – 420 24. 

 

 -2021

 – 

raggiunto nel – 1  è registrata una 
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3 ci mostra un andamento 

ad avere negli anni successivi un andamento oscillatorio fra leggere diminuzioni e successive esigue 

crescite. 

 
 

L’andamento della popolazione residente è il risultato di quanto registrato per il saldo naturale 

2 assume 
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25

 

-

diminuzione dopo un picco registrato fra il 2013 e il 2014. 

 
 

Rappresenta il grado di 

invecchiamento di una popolazione: rapporto percentuale tra il numero degli ultrassessantacinquenni 

) pari a  nel 2024

 

rapporto percentuale tra la fascia di popolazione 

che sta per andare in pensione (60-64 anni) e quella che sta per entrare nel mondo del lavoro (15-19 

anni) pari a   

 (grado di 

: rapporto percentuale tra la parte di popolazione in 
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- -39 anni)

4 ( ). 

 

.01.2023 sono 6.301 

residente  

 

 
 

1

6  

 

 
 

 . 

Le aree con la campitura bianca segnalano l’assenza di 

popolazione o famiglie all’interno di quelle determinate sezioni censuarie. 
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 1991 2001 2011 

Mobilità giornaliera per studio o lavoro  

 

 66  

 
Mobilità fuori comune per studio o lavoro 

anni 

   

Mobilità privata (uso mezzo privato) 

 

43   
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Complessivamente 

 

 

che si sposta giornalmente per studio o lavoro 

per lavoro o studio con mezzo pubblico a piedi o in 

 

e regionali. Si evidenziano valori degli indicatori migliori per il Comune di Lodi. 
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3. ANALISI PRELIMINARE DELLE COMPONENTI AMBIENTALI 

 Piano proposto

Lodi. La 

 

 

 

3.1  

Il monitoraggio della qualità dell’aria è un strumento 

in accordo con la 

2010  individua le Regioni quali  ai 

della valutazione della qualità dell’aria e  suddivisione del territorio in zone e 

 entro i  ammissibili per i 

. 

In 

 n. 155 del 

– 

– Pianura ad elevata 

  per la dispersione 

  

 

 
Zonizzazione   nell’area del Comune di Lodi 
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– 

 

alta densità di emissioni di NH3 (di origine agricola e da allevamento) e situazione meteorologica 

 

 

comunale) delle emissioni dei principali 

 

Il  rappresenta la 

principale fonte di inquinamento per 

numerosi 
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Lodi 

 

 

– anno 2021  per 

il Comune di Lodi mediamente PM10 

si registrano emissioni medio-alte. 
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I principali 

 

 

  

 

SO2 

 

Eruzioni vulcaniche 

respiratorie e della pelle 

 

ecosistemi 

 

Importante precursore delle piogge acide 

 

NOx (NO e NO2)  

 

 

 

 

 

precursori delle piogge acide e degli 

aerosol secondari 

 

esclusione del 

 

 

 

benzene) 

Contributo determinante alla distruzione 

dello strato di ozono 
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Monossido di 

  

 

sangue caldo 

Precursore per la formazione dell’ozono 

 

Biossido di 

 

 

 

Principale gas serra 

 

 (processi di decomposizione microbica nel 

suolo e nelle acque) gli animali 

 

 

 

Ammoniaca 

(NH3) spargimento di concimi aziendali) 

Processi industriali 

concentrazioni elevate 

 

Importante precursore di aerosol 

 

 diverse e composizione variabile (metalli 

carbonio elementare e organico come ad 

d

chimico-

 

 

 

 

 

produzione) 

meccanici) 

 

Polveri secondarie formate da diossido di 

 

sistema cardiovascolare 

cancro 

polveri 
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degli ossidi di azoto) 

 

Irritazione delle mucose delle vie 

 

 

 

 

La   

orali regolari (generalmente con cadenza oraria). 

Nel “Rapporto sulla qualità dell’aria della Provincia di Lodi per l’anno 2024

vigente. In par

integrata dalle informazioni raccolte da postazioni mobili e campionatori gravimetrici per la misura 

delle polveri. 

 

Provincia di Lodi (2023) 
  Tipo 

 
 

 privata Rurale   

 privata Rurale   

Codogno  pubblica Urbana   

Lodi –     2 2

C6H6 

Lodi –    Fondo 2 3 

San Rocco al Porto  privata Suburbana   

Tavazzano  privata Suburbana   

Montanaso  privata Rurale   

 

Fondo

azione. 

 

 

 n 2010: 

 le concentrazioni di biossido di zolfo sono molto basse e prossime al fondo naturale

superamenti del livello di criticità per la protezione della salute umana e della vegetazione  

 le concentrazioni di ossidi di azoto hanno un andamento annuale con una marcata dipendenza 
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intorno alla mediana dei valori rilevati all’interno della 

superamenti della soglia di informazione e non rispettando l’obiettivo per la protezione della 

 

 le concentrazioni di benzene 

ma in nessuna stazione della Regione è stato superato il limite legislativo sulla concentrazione 

 

 le concentrazioni di particolato atmosferico mostrano 

e della presenza di sorgenti aggiuntive (es. il riscaldamento domestico utte le 

postazioni considerate 4  per il PM10 sulla media 

le postazioni si è registrato un numero di superamenti del limite per la 

media giornaliera superiore a quello consentito  comunque  confermato il moderato trend di 

miglioramento per il PM10 nel corso degli anni 

per la media giornaliera rappresentano una criticità generale di tutta la Pianura Padana

superamento del limite previsto per la media annuale solo nella stazione di Lodi –  

 

 
. RQA 

4 
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Andamento delle concentrazioni medie annuali di . RQA 

4 

 

 

- 4 

 

 
. RQA 

24 
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Lodi” per l’anno 2024 si ricava che “il 

 4 

 L’anno 2023 è il 

Le concentrazioni nel 2024 sono state paragonabili o di poco superiori a quelle 

. 

 complessivamente in miglioramento sul lungo periodo - al quale ha 

contribuito una progressiva riduzione delle emissioni - 

variazioni interannuali dovute alla variabilità delle condizioni meteorologiche in ciascun anno. 

 

 
-2024. 
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S -2024 

 

Il contributo al è legato 

ggregarli in un 

 

vello internazionale per contrastare e ridurre al 

principali sostanze in grado di interferire ed alterare il clima globale. 

1990. 

centrato il proprio target nazionale di riduzione delle emissioni di gas serra collegato al Protocollo di 

- -

-  

-20-20). Lo scopo è indirizzare 
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l'Europa sulla giusta strada verso un futuro sostenibile sviluppando un'economia a basse emissioni di 

2  

  

  

  

La nuova fase che si è aperta dopo la  

arco 

 

  

La 

 

 rre la 

deforestazione ed incrementare 

 

 

per la salvaguardia delle comunità e degli habitat naturali  

 

 

 

Le mappe 

– anno 2021

per il Comune di Lodi si rileva anche per quanto 

riguarda il quale si registrano emissioni medio-alte. 

riale è il metano. 
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Fonti di emissioni di CO2eq nel Comune di Lodi nel 2021 (Fonte: INEMAR, Inventario Emissioni in Atmosfera) 

 

3.2  

l se aggiornamento 

21. 

in cinque livelli: aree 

 

 

 

 

  % 

   

   

 
2.410.463   

aree umide 9.164   

corpi idrici    
  

 

L ) è pari  

e -naturali sono circa il  del totale e sono 
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21 a Lodi (DUSAF 7) 

 

crescere. 

 

 antropici che ne hanno determinato 

 

  

 

 aziende agricole. 

 ha 

grazie ai numerosi la tangenziale 

consistente  

  

Il tessuto residenziali chiusi nel centro 

 

 

  

emerge la frazione di San Grato maggiori dimensioni e 

che  
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2021 a Lodi (DUSAF 7) 

 

(Regione Lombardia ha 

provveduto a digitalizzare e ricostruire gli usi del suolo dagli archivi di foto aeree riprese nel 1954 

) e le situazioni rilevate 

Lodi

suolo agricolo. 
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Lombardia sull’

urbanizzato a Lodi al 1954 era pari al 9

mentre le aree agricole coprivano 

all’urbanizzato sale al 15

25 10

10 scendono al  

la quota della  

del totale del territorio comunale. 

mostra in leggero aumento la presenza di 

aree boscate o semi naturali. 

 

 
Lodi  

1954 2010 2021

aree urbanizzate aree agricole territori boscati e aree semi naturali aree umide corpi idrici
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Lodi

semplici 

del territorio ad uso 

con 

una buona percentuale di 

. 

-  

essere suddiviso in tre 
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 l’ambito della pianura irrigua dove il territorio rurale risulta prevalere per tradizione e possiede 

un’alta intensità e concentrazione e pertanto le are naturali sono piuttosto limitate. Le aree 

appartenenti a questo ambito sono quelle disposte prevalentemente a sud del comune oltre il 

tracciato della tangenziale  

 elementi rilevanti di naturalità  

 alcuni ambiti agricoli periurbani – corrispondenti alle aree prossime al centro abitato interno alla 

tangenziale – dove si ha una non chiara distinzione tra le funzioni urbane e quelle agricole. 

 

 naturalità si osserva la 

 

  

vegetazionali. 

 

 
Uso del suolo non urbanizzato 2021 a Lodi (DUSAF 7) 

 

 

anche -
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3.3  

antropizzate e ad elevata  
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PCA – PIANO DI CLASSIFICAZIONE ACUSTICA DEL COMUNE DI LODI 

 fenomeni 

inquinamen

dall’inqui  

massima tollerabile - -

 

 

 
  

diurni dB(A)  diurni dB(A)  
I –  45 35 50 40 
II –  50 40 55 45 
III –  55 45 60 50 

–  60 50 65 55 
–  65 55  60 
–  65 65   

* Tab. B DPCM 14.11.1997 – ** Tab. C DPCM 14.11.1997 

 

 
 

I –  

).  
II – 
residenziali 

di attività industriali e artigianali. 
III –  

operatrici. 
–  

linee ferroviarie e l aree con limitata presenza di piccole industrie. 
–   
–  

abitativi. 

 

i 
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PUT) 

 
Case di cura e di 

 
 diurni  
 dB(A) dB(A) 

 
 

 diurni  
 dB(A) dB(A) 

–    
 

50 
50 

40 
40 

 
65 

60 
55 

– 
principale 

  
 

50 
50 

40 
40 

 
65 

60 
55 

C – 
secondaria 

Ca (a 
carreggiate 

separate e tipo 
 

 
Cb (tutte le 

altre) 

 
 

 
 

 

50 
50 

 
50 
50 

40 
40 

 
40 
40 

 
65 

 
 

65 

60 
55 

 
60 
55 

– Urbana di 
scorrimento carreggiate 

separate e 
interquartiere) 

 

altre) 

100 
 
 

100 

50 
 
 

50 

40 
 
 

40 

 
 
 

65 

60 
 
 

55 

E – Urbana di 
quartiere 

 30 

 
- Locale  30 

 
 

 

 

 nuova ai 

(CNR 1980 

PUT) 

(m) 

 
 diurni  
 dB(A) dB(A) 

 
 

 diurni  
 dB(A) dB(A) 

–   250 50 40 65 55 
–   250 50 40 65 55 

C –  C1 
C2 

250 
150 

50 
50 

40 
40 

65 
65 

55 
55 

– Urbana di scorrimento  100 50 40 65 55 
E – Urbana di quartiere  30 

 
- Locale  30 

 
Fonte: DPR n. 142 del 30.03.2004 
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La   

 di 

viali di circonvallazione

 

(esclusivamente industriali). 
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PIANO DI RISANAMENTO ACUSTICO DEL COMUNE DI LODI 

ori sensibili (scuole e ospedali) e alle aree 

previsto è elevata. 

predisponendo ulteriormente ritenute maggiormente 

he . 

 

 

 amministrativo-programmatico   

 normativo e regolamentare  

 

 

tipologia del ricettore. 

la linea ferroviaria. 

Cascina Se

contemporanea posa di asfalto fonoassorbente per 

questo intervento non è in capo al Comune. 

 
Barriere antirumore previste lungo il sottopasso di via San Colombano e lungo la SS9 in località Cascina Secondina (Fonte: Piano di 

Risanamento Acustico del Comune di Lodi) 
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3.4  

Il  

 

 fondamentale per quanto 

 sono l’unico elemento che consente di interpretare la 

  

 (anche per quanto riguarda i 

 rivestono il ruolo di “segni” del paesaggio. 

-

 notare la 

 

 di 

 

 

territorio agricolo vanno 

ambientale 

  

oltre a strade storiche (es. la via Emilia) 

 

aggiunge anche il sistema storico di canalizzazioni 

(canali e i corsi d’acqua 

 alla 

 

fortemente il territorio aperto di Lodi come luogo 

di indubbio valore anche per la fruizione nel 

tempo libero. 

 

-  si nota la presenza 

 

urbanizzate prevalentemente  

 

rilevante presenza di fontanili nelle 

sensi del  
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 intrusive che alterano gli 

 

areale (per es. aree per  
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4. INQUADRAMENTO DELL’OFFERTA E DELLA DOMANDA DI 
MOBILITÀ ESISTENTI 

4.1  

 che ne 

territori contermini. Con riferimento alla 

 

 

sezione a rotatoria (all’altezza 

 

 SS9dir

-  

 

 

 
  

 

 

 SP115 Lodi-  

 ramo della 

- -
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 SP23 Lodi-  

 Lodi-San Martino in Strada-  

 SP26 Lodi-

-  

 ramo della -

 

  

 SP25 Lodi-  

 SP16 San Grato-

diretta verso viale Milano. 

A livello locale al primo livello della gerarchia stradale si trovano le strade che hanno come principale 

-ovest a sud-

 

 

 

 
 

 

Il secondo livello gerarchico della rete è rappresentato da strade che rappresentano la cintura del 

 

regolamentate 

maggior capacità alle intersezioni stesse. 
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delle strade urbane 

za degli spazi di 

-ropa- ). 

 

4.2  

-

 con Milano (essenzialmente grazie alla linea Suburbana 

 6:00 e le 24:00 

 

 

dove so-

 

loro sistemazione): 

 l’attuale area di sosta per le biciclette nel piazzale della stazione necessita di una complessiva 

-

 

 

 

garantire un migliore attestamento delle linee provenienti  

  

 il sottopasso veicolare in corrispondenza di via San Colombano risulta es-sere insufficiente per 

un’adeguata accessibilità e permeabilità veicolare tra le aree a sud e a nord rispetto alla linea 

ferroviaria. 

 

4.3   

 

 

. 

 urbani 

territorio comunale 

a sud-est e i lavoratori degli 

 nell’area nord- ai quali 

uscita dalla scuola o dal lavoro. 
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scala sovralocale. 

diramano a raggiera verso le polarità esterne

fasce orarie. 

 

 
in  

 

4.4  

 

- - -San Grato. 
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il  

 

 

 

 

 

 
Localizzazione e regolamentazione delle aree  

 

Nel territorio comunale di Lodi sono ad oggi   

 

 

4.5  

 chiara gerarchia causata da una 

mancata divisione tra percorsi in sede propria 

interruzioni. Si nota che la maglia ciclabile risulta comunque sviluppata sulla maglia viaria ed interessa 

alcune delle principali radiali e  

. 
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storico. 

Il Comune di Lodi risulta  

nazionale 

ovia del Po. 

 

una 

-ambientale 

 

di Lodi

. 
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4.6 

 

 -  

-

e Rogoredo. 

Non sono   servizi di 

-Mantova visto la 

e di capacità nel soddisfare la domanda di mobilità espressa dall’utenza. 

ha  intenzione di pubblicare una 

 mesi dall’aggiudicazione del bando per il 

servizio stesso. 

al miglioramento della qualità  in 

 territorio regionale  come  dalla  n. 2605 2011  

del territorio regionale in zone e  per la valutazione della qualità dell’aria”) sono in vigore 

 

 

benzina Euro 0 e 1 e diesel Euro da 0 a 4. In altri casi le limitazioni valgono solo in  periodi 

dell’anno (ad esempio nel semestre invernale) e sono  a deroghe per   

veicolari o per   stradali  con apposito decreto regionale. 
 

 
Comune di Lodi e 
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una ZTL che comprende 

Novembre- - -Solferino-del Guasto-p.zza Castello-

siste

deroghe di circolazione e di sosta 

è previsto il rilascio di 

  

 

 
 

 

merci 
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4.7  

-

- marie e 

 

. 

-economico

-siderazioni di 

-19. 

 il quadro 

della domanda di mobilità che emerge fa registrare l 

 

  anche i rientri a casa

alunni delle scuole primarie e dell’inf  

 

 

 

 
 

 

 

 e  
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 il trasporto pubblico su gomma rappresenta la seconda modalità utilizzata per gli spostamenti in 

costituiscono la quota prevalente nel caso degli spostam  

 

 

popolazione dimorante sul territorio e le sue condizioni social

di famiglie. 

residente di ciascun Comune che si sposta gio

solo 

 

 

           

 

) 

 

 

          
  

) 
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n 

interni. 

 

4.8  

giornata) e con riferimento alle categorie di veicoli 

ombardia 

esteri) e ai “cancelli” intermodali (ossia i terminal intermodali strada-

terminal intermodali esterni  

situazione pandemica. 
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5. DEL COMUNE DI LODI 

5.1  

MACRO-OBIETTIVI MINIMI OBBLIGATORI MINISTERIALI 

-

za della mobilità stradale e di sostenibilità socio-

 

-

 

  

Macro-  

A. EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITÀ 

 

 

 

persone e merci 
– Miglioramento della accessibilità di persone – TPL 
– Miglioramento della accessibilità di persone – Sharing 
–  
– – pooling 
– Miglioramento della accessibilità sostenibile delle merci 
– 

miglio ecosostenibile 

ite da un sistema di trasporto pubblico ad alta frequenza 

spazio stradale ed urbano 
– Miglioramento della qualità dello spazio stradale e urbano 
–  

B. SOSTENIBILITÀ ENERGETICA E AMBIENTALE 

 

 

 

C. SICUREZZA DELLA MOBILITÀ STRADALE 

C1. Riduzione dell’incidentalità stradale 

 

 

5) 

D. SOSTENIBILITÀ SOCIO-ECONOMICA 

 
– 

superamento delle barriere 
– 

ausilio a superamento delle barriere 
– 

 

 

 

necessità di usare il veicolo privato) 
– Riduzione tasso di motorizzazione 
–  
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INTENTI GENERALI E OBIETTIVI SPECIFICI DEL PUMS DEL COMUNE DI LODI 

economica del sistema della mobilità. 

 il PUMS esplicita: 

 -obiettivi minimi obbligatori e 

 

  in funzione delle peculiarità del 

. 

 

   

VIAB – Sistema 
della viabilità riduzione del 

traffico cittadino 

1. Gerarchizzazione della rete viaria 

2. Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 

3. Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

4.  

FER – Sistema del 
trasporto 

ferroviario 

Integrazione 
modale presso il 
nodo di stazione 

1. Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 

2. Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 

3. Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

TPL – Sistema del 
trasporto pubblico 

su gomma 

Promozione del TPL 1. Riorganizzazione dell'offerta di TPL 

2. Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità sostenibile 

PARK – Sistema 
della sosta dell'offerta di sosta 

veicolare 

1. Riorganizzazione della regolamentazione della sosta 

2. Gestione innovativa della sosta 

CICL – Sistema 
della mobilità 

attiva 

Promozione della 
mobilità attiva 

1. Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 

2. Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

3.  

SHAR – Sistema 
della mobilità 

condivisa 

Contenimento 
dell'uso del mezzo 

privato motorizzato 

1.  

2. Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

LOG – Sistema 
della logistica 

urbana 

Sviluppo della 
logistica sostenibile 
dell'ultimo miglio 

1.  

2. Riduzione degli accessi dei mezzi motorizzati per la logistica nel 
centro storico 

MMAN – Politiche 

management 
cultura della 

mobilità sostenibile 

1. Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

2.  
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5.2  

S ie di strategie 

che mirano al conseguimento degli degli  

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DELLA VIABILITÀ (VIAB) 

L’intento generale per il sistema della viabilità consiste nella 

 

 un’adeguata 

 

 la 

 

 la realizzazione di nuove connessioni viarie che consentano una migliore  

  

 l’istituzione della cosiddetta “ ”

pedonale e di aree pedonali

 

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DEL TRASPORTO FERROVIARIO (FER) 

L’intento generale per il sistema del trasporto ferroviario è l’

 

 nuova connessione viaria per 

 ed una riorganizzazione della  veicolare 

e degli spazi per il Kiss&Ride  

 

migliorando l’ con l’abbattimento delle  e 

prevedendo   

 

 e predisponendo  dei diversi servizi 

di mobilità offerti presso la stazione ( ). 

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DEL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA (TPL) 

Per il sistema del complessiva 

 

 

 l’  (sia per la 

quella  per gli spostamenti casa-scuola e altro) e l’ del sistema integrato di 

tariffazione STIBM  

 la  delle autolinee  (presso la quale 

  e 

fornendo un’adeguata dei diversi servizi di mobilità offerti 

presso la stazione stessa (  



PUMS Comune di Lodi 
–  

60 

 il dei diversi gestori 

realizzazione di relative  

 l’  nei pressi delle principali fermate del 

 

 il 

e altre forme di mobilità sostenibile. 

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DELLA SOSTA (PARK) 

L’intento generale per il sistema della sosta veicolare consiste nell’

 

 una ria generale ed una regolamentazione specifica della sosta in situazioni 

in adiacenza a scuole e ospedale e presso la stazione ferroviaria

 

 l’introduzione di emissione di specifici pass per residenti 

e abbonati al TPL e l’installazione di colonnine ricarica veicoli elettrici

del sistema della sosta in città.  

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DELLA MOBILITÀ ATTIVA (CICL) 

 

 il 

 distinguendo p

 

 (presso i quali realizzare anche 

dorsali pedonali principali  

 la di nodi e percorsi critici della rete della mobilità attiva  

 la  

con 

 un’adeguata 

i all'utenza dei diversi servizi di mobilità offerti (  

 l’  

. 

 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DELLA MOBILITÀ CONDIVISA (SHAR) 

L’intento generale in tema di mobilità condivisa riguarda il 

 

 la  sul territorio comunale 

dalla  
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 l’introduzione di  dei diversi servizi di mobilità offerti 

(

la diffusione del c  tra le 

gestione integrata della mobilità condivisa per gli spostamenti dell'ultimo miglio. 
 

STRATEGIE PER IL SISTEMA DELLA LOGISTICA URBANA (LOG) 

 

quanto concerne  

 la  in zone strategiche della città e la 

 sul territorio comunale  per il ritiro diretto dei pacchi 

 

 la 

 e l’

 
 

STRATEGIE PER LE POLITICHE DI MOBILITY MANAGEMENT (MMAN) 

 

 la -Lavoro

 nel caso di uso del TPL (con valutazioni sull’opportunità di un aggiornamento del 

ricorso al 

 

 la dei 

 

 l’

di consentire un aumento della conoscenza e del rispetto delle norme del Codice della Strada. 
 

5.3  

Le  

ferroviario. Le azioni d  
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AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DELLA VIABILITÀ 

 e ad indicazioni generali sugli 

  (con 

r ) e per 

– Zone 30 anche della . 

 

 
 

 

AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DEL TRASPORTO FERROVIARIO 

 Zona 6 – -  nel centro del 

 

 

  a nord e a sud del 

fascio dei binari. 

 

AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DEL TRASPORTO PUBBLICO SU GOMMA 

di azioni che oltre a quanto previsto in generale del  (per 

dove è prevista l’

necessità di . 
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il la la mobilità condivisa e le 

p . 

 

 
 del PUMS  

 

AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DELLA SOSTA 

controllare la domanda 

riducendo 

e garantendo 

alla . 

in sicurezza e 

l’  

anche con la realizzazione di nuovi 

parcheggi

s . 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DELLA MOBILITÀ ATTIVA 
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an cipando alcuni contenu  di uno 

colareggiato della Mobilità a va 

-pedonale 

 

 

 

 

AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DELLA MOBILITÀ CONDIVISA 

 

dell’implementazione delle 

. 

Per quanto riguarda i servizi di  

 

 

 

–  
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AZIONI DI PIANO PER IL SISTEMA DELLA LOGISTICA URBANA 

Si allo sviluppo 

 

 

 controllo 

 

.  

CDU – 

 

 

 

AZIONI DI PIANO PER LE POLITICHE DI MOBILITY MANAGEMENT 

 

e 

-Lavoro . 

 ed  

 

 

AZIONI DI PIANO PER LE ZONE 30 

spesso tra loro 

all’implementazione della rete della 

 e all’accessibilità al 

servizio del 

6 – Robadello-Stazione. 
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Nelle tabelle seguenti vengono siteticamente 

le 21 

comunale di Lodi. 

 
 –  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

 

TPL 
principali fermate 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità alla stazione 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Realizzazione zone scolastiche 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 

 
 –  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

PARK Rimodulazione tariffa 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 

 
 – -

 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 

 
 – -

 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

TPL 
principali fermate 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Realizzazione zone scolastiche 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 
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 – San Ferolo 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Realizzazione zone scolastiche 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 

 

 
 – -

 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

Nuove connessioni viarie per l'accessibilità 
alla stazione e di relazione tra quartieri 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

FER Nuova connessione viaria per l'accessibilità 
alla stazione 

Regolamentazione sosta veicolare e 
 

 

Miglioramento accessibilità ai binari e 
abbattimento barriere architettoniche 

 

terminal TPL 

Rivisitazione percorsi TPL 

 

Informazione integrata all'utenza 
 

TPL 
terminal presso la stazione 

Rivisitazione percorsi TPL di accesso ai 
terminal presso la stazione 

principali fermate 

 
 – -

 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

Regolamentazione sosta veicolare e 
 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità alla stazione 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 

 
 –  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

Nuove connessioni viarie per l'accessibilità 
alla stazione e di relazione tra quartieri 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 



Comune di Lodi PUMS 
 –  

69 

 
 –  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

Nuove connessioni viarie per l'accessibilità 
alla stazione e di relazione tra quartieri 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

PARK Rimodulazione tariffa 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 
 

 
la Zona 9 – -Braila e la 

– Olmo 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

Nuove connessioni viarie per l'accessibilità 
alla stazione e di relazione tra quartieri 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 

Parcheggi e altre infrastrutture di supporto 
(velostazioni) 

 
 

 
 – 

Cremonese-San Bernardo-  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

 
 – 

Cremonese-San Bernardo-  

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 
 

 
la Zona 11 – 

12 – Revellino e la Zona 13 – Campo di 
-Riolo 

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

PARK Rimodulazione tariffa 

Regolamentazione sosta in adiacenza a 
scuole e ospedale 

CICL Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

Percorsi per accessibilità a istituti scolastici 
e Università 

 

Percorsi fruitivi per accessibilità ai parchi 
urbani 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 
 

 
 –  

VIAB Classificazione funzionale 

Riqualificazione di assi e intersezioni 

ambiti a precedenza pedonale e aree 
pedonali 

CICL Completamento rete in coerenza con i 
percorsi ciclabili regionali e provinciali 

Percorsi per spostamenti quotidiani 

accessibilità a servizi e altre polarità) 

 

Collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero) 

Messa in sicurezza dei nodi critici 

Messa in sicurezza dei percorsi critici 
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6. DEL PUMS CON IL QUADRO DI 
 

 

 

individuando i documenti di pianificazione e di programmazione che hanno ricadute sul territorio 

di riferimento e che contengono obiettivi ambientali di rilevanza per  

 garantire un adeguato coordinamento tra il Piano stesso e i diversi strumenti operanti sul territorio 

 

  

 

 

 (a cui si rimanda per i necessari 

  

 

6.1 P  

PTR – PIANO TERRITORIALE REGIONALE (VIGENTE). 

 

risorse. 

 di sviluppo regionale. 

salvaguardia ambientale. Sulle aree intere

 

I tre macro-

-

paesaggio 

 

 

Il Comune di Lodi ricade all’interno del 

parte di  il Mantovano a sud della linea delle 



Comune di Lodi PUMS 
 –  

71 

risorgive. E’  

  

di falda. 

Europa. 

In questo contesto l’Università degli Studi di Milano ha dato avvio  a Lodi  alla facoltà di 

 

 

un bacino che comprende le province  

 

 
 

 

 

 sovrapponendosi parzialmente al Sistema della 

- -

all’andamento est-ovest lungo lo sviluppo lineare dell’area metropolitana. Intorno alla complessa rete 

esse relazioni 

 

paesaggio di pianura ed un’importante occasione per -

 

 per i  che interessano 

 ll’am  

comunale. 
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zootecniche e la salvaguardia delle risorse ambientali 

agricola e le tecniche di allevamento a maggior 
 

 

idraulico 

 

della pianura e come presidio del paesaggio lombardo 
 

Promuovere la valorizzazione del patrimonio 

 

 

 
la tutela e la salvaguardia ambientale 

 

Promuovere la valorizzazione del patrimonio 
-culturale del 

 

 

 

  

TM 1.1 Migliorare la qualità dell’aria e ridurre le 
 

regionali e favoriscano le relazioni con l’esterno da 

 lunghe e 
 

tra poli secondari e tra aree periferiche 

TM 1.2 Tutelare e promuovere l’uso razionale delle 

sostenibili per l’utenza) e durevoli 

 

 
locale di qualità 

corsi d’acqua lungo termine nel campo nella mobilità 
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-  
 

assicurare la pubblica incolumità delle popolazioni e 
  

idrogeologico e sismico  

deterioramento e contaminazione dei suoli  

minacciate 

TM 2.9 Intervenire sulla capacità del sistema 

 

TM 1.10 Conservare e valorizzare gli ecosistemi e la 
rete ecologica regionale  

sviluppo rurale 

urbani esterni senza pregiudicare il ruolo di Milano 
come principale centro del nord Italia e dei piccoli 

 

 

ai comuni marginali un adeguato accesso ai servizi per 
arrestarne e ridurne l'emarginazione 
TM 2.13 Contenere il consumo di suolo 

 
 

TM 1.14 Prevenire e ridurre l’esposizione della 
popolazione al gas radon indoor  

 
 

d’eccellenza e sviluppare forme di mobilità sostenibile 

 

territoriale (IIT) 

- 

antropizzato 
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COERENZA DEL PUMS CON IL PTR (VIGENTE) 

costruito come un processo integrato 
 

 
 del 

sistema della mobilità del Comune 
 delle azioni proposte. 

utela della 

 Le azioni del PUMS volte a: 

  
 

 

effettuando una  distinguendo p
 

dorsali 
 

 riorganizzare  supportando 
l nodo  

 per 
 

 delle colonnine di ricarica dei veicoli elettrici sul 
territorio comunale  

 

 
Il PUMS del Comune di Lodi  

stradale e la 
e  

ambientali-

complessiva. 
Inoltre per quanto riguarda -

 
urbana. 

 

. con 

 

L’  

si pone  

vello comunitario (occupazione 

 

–  in cui 
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-

economiche  

ambito interprovinciale che 

 

 

appartenente al sistema territoriale agrario dell’agricoltura professionale e vocato alle colture 

foraggere. 
1 che evidenziano 

 

allagabili P2 e P3). 

 il resto 

 

 localizzano la maggior parte degli 

 principale. 

 

tessuto   

 

SUOLO 

Il PGUMS del Comune di Lodi

cendo 
il conseguente inquinamento ambientale. Il PUMS prevede la realizzazione di nuove connessioni viarie che 

 

 

PPR – PIANO PAESISTICO REGIONALE (VIGENTE). 

 

mantenendo una sua compiuta unitarietà ed 

venzione 

 
1   
umide e occupate da 

  
e) le aree con  L  è  

. 
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iduando possibili azioni per il contenimento dei potenziali 

fenomeni di degrado. 

 

 
 

 

Il territorio comunale di Lodi appartiene all’ambito geografico del lodigiano

 

urbanizzate oggi incluse nei grandi parchi fluviali lombardi. Il PPR individua indirizzi di tutela 

gli argini e i terrazzi di scorrimento. Particolare attenzione va assegnata al tema del rafforzamento e 

erale 

 

Enti locali in accordo con le associazioni di categoria. I paesaggi della bassa pianura irrigua vanno 

tutelati rispettandone sia la straordinaria tessitura storica che la condizione agricola altamente 
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 i prati irrigui scompaiono per la loro 

delle partiture poderali e delle quinte verdi che definiscono la tessitura territoriale. 

eve essere inoltre prevista la tutela specifica dei singoli 

approfondite ricognizioni che permettano di costruire un repertorio relativo alla consistenza e alle 

conservazione e valorizzazione. 

 

  

 
scorrimento. 
 

regionale. 
 

Evitare i processi di deruralizzazione o 

 
 

che per loro natura sono preziosi per l’agricoltura. 

mirate azioni di conservazione e valorizzazione. 

Tutelare integralmente e recuperare il sistema irriguo 

 

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PPR 

del Comune di 
 

Le azioni del PUMS che mirano a: 

 risolvere le criticità del sistema stradale in termini di un’adeguata 
viaria

  

 istituire la cosiddetta  e di aree 
pedonali  

 

 rafforzare il sistema della ciclabilità nel territorio comunale effettuando una 
 favorendone la funzione di interscambio con il trasporto pubblico  

 governando le diverse fasi del processo 
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 per 
 

  dei veicoli elettrici sul 
 

salvaguardano la l o o  

del termine. 

a minimizzazione del consumo di suolo libero. 

 

PAI – .  e 

 

PGRA – . 

27.10.2016 

Il PAI 

 

 Esso 

 

 – – 

– 

prescrizioni per l’uso del suolo e per la realizzazione di inter

 

Il PGRA 

-

 

 

 - -poco frequente e P3-

 

 

- - -elevato e R4-

molto elevato). 

 

Nel Comune di Lodi l

 gli 
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necessari per la difesa idraulica dell’abitato di Lodi
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COERENZA DEL PUMS CON IL PAI E IL PGRA 

potenzialmente non introduce elementi che possano aumentare il grado di pericolosità o rischio classificato 
essere rappresentati dalla realizzazione di  

verifiche devono essere fatte in fase di progettazione. 

 

6.2 S   

Parchi regio-nali – 

– 

tutelare la biodiversi- -culturali e di 

 

comuni. 

 

 
 

 

PARCO ADDA SUD 
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presentano in parte un buono stato di naturalità

la 

nostre zone durante la migrazione o il periodo invernale. 

 

successivamente   –  

–  

 

Il territorio del Parco 

 

allegate al PTC. 

 
Sud 

-
Adda Sud 

 
il territorio di massima fragilità idrogeologica e 

tutela e ricostruzione dell’ec

 

 Riserva naturale orientata 
 

 Lanca della Rotta 

 Siti Natura 2000 – Siti di 
Importanza Comunitaria e 

 

  

 

 

 

umide 

 -
forestale 

  

  

 

pianificazione comunale 

 

spiagge 

 Emergenze storico 
architettoniche e loro 
pertinenze. Complessi rurali e 

documentale e paesaggistico 
e ambiti assoggettati a tutela 

 

 

paesaggistico 
ambientale 

 

paesaggistico 
monumentale 

 

ambienti degradati 

 Centri e nuclei storici. 

 Poli di attrezzature 
per la fruizione di 
livello territoriale e 
locale 

 (seconda fascia): 
comprende le aree interne al piano golenale 

io 

e garantendo il miglioramento ambientale e 

-monumentali. 

 (terza fascia): comprendente le 
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Sud 

-
Adda Sud 

come storico-

con le esigenze dell’agricoltura e del paesaggio. 

 

estrattiva 

 

 ed in esso 

sono comprese 

 

naturali e zone umide” o le zone golenali agricolo-forestali.  

-
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RETE NATURA 2000 

rilevanza per le specie (animali e vegetali) e per 

 

: 

 SIC – 

 

–  

 – 

di uccelli selvatici migratori. 

 

Il Sito “

). L’elemento 

Sito 

. 

Nel sito si rileva un’i

 

Il Sito “ ” 
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 (Comuni di Cavenago d’Adda, Corte Palasio)

-

 

-

 . 

 
 

 

 

-

 

 

la  

 

RER – RETE ECOLOGICA REGIONALE 

di integrazione delle comunità locali con i processi naturali. 
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int

reali e corridoi ecologici. In relazione alla loro importanza 

amento del 

 

 

 
 

 

Il Territorio del Comune di Lodi è inserito in un ambito dove le principali valenze ecologiche sono 

rappresentate  

 

 

 

 Trota marmorata. 

 

 La matrice urbana è 

a  
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deframmentare. 

 

 trasversale. In 

 

 necessario 

-  

e Lambro e delle zone limitrofe. 

 

REP – RETE ECOLOGICA PROVINCIALE2 

La REP contestualizza a livello provinciale la RER 

Lombardia. 

di “inf

del territorio e alla promozione della sostenibil

 

 

  

  

  

  

 

 

 

 

 

 

 

trattenere e depurare le acque meteoriche. 

 tavola 14 del 

PTCP. Si allega stralcio della tavola  

 

 
2 PTCP –Provincia di Lodi: revisione e adeguamento alla legge sul consumo di suolo. 

- La Rete ecologica provinciale (REP) 
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i - . 

 

 

COERENZA DEL PUMS CON IL SISTEMA DELLE AREE PROTETTE 

 
 

il sistema della ciclabilità

comunale 

del Comune di Lodi
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Il PUMS, inoltre, propone l’istituzione di isole ambientali, ovvero l’individuazione di zone prevalentemente 
residenziali intercluse all’interno della maglia viaria urbana delimitate dagli assi di quartiere, dove il limite 
di velocità sia 30 km/h, lo schema di circolazione sia tale da disincentivare/ impedire i traffici di 
attraversamento e dove vige la precedenza generalizzata ai pedoni. La creazione di “isole ambientali” 
all’interno del tessuto urbano può comportare il miglioramento della qualità ambientale urbana 
complessiva. 
 

 sono le 
previsioni di intervento 

. 
-pedonale 

 
 

 
Il P  

 
 sarà necessario 

 
. 
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6.3 P  

) 

PRMT – PROGRAMMA REGIONALE DELLA MOBILITÀ E DEI TRASPORTI. 

  

Il è  

libertà di movimento e 

 Per il raggiungimento degli 

 

 

 

    

Lombardia su scala nazionale e 
internazionale: rete primaria 

valenza nazionale e internazionale 
 

favorendo lo sviluppo di Malpensa come aeroporto di riferimento per il 
nord Italia 

regionale: rete regionale integrata 
 

regionale e di integrazione con la rete primaria 

forma universale e realizzare 
l’integrazione fra le diverse 
modalità di trasporto 

 
 

C. Integrare i modi di trasporto 

scala nazionale e internazionale 
interscambi 

 

 

Migliorare le connessioni con l’area 
di Milano e con altre polarità 
regionali di rilievo 

 
 

mobilità privata e le sinergie di rete nella mobilità pubblica 

promozione della mobilità 
sostenibile e azioni per il governo 
della domanda 

 

 

circolazione 

sostenibile 
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Intervenire per migliorare la 
 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

stato avviato il  di  del PRMT  la cui 

conferenza di 

conto dell’evoluzione delle esigenze di mobilità e degli  di vita  con una 

 sulle strategie  al sistema dei servizi e delle  in  di sostenibilità e 

in sinergia con la  territoriale e  concorrendo  

strategico del potenziamento e  della rete viaria e ferroviaria per una Lombardia 
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accessibile e connessa contenuto nel vigente Programma Regionale di Sviluppo Sostenibile della  

Legislatura  n. 42 del 20.06.2023). 

 con il PRMT in aggiornamento è la riduzione della domanda di 

-

 

 

 
 

 
  

 

 

   

opportunità di mobilità a chi non dispone di un proprio 

veicoli 

   

 

   

passeggeri transfrontalieri con la Svizzera 
   

 

   

TPL 
   

 

   

 

Sviluppo del sistema dei nodi di interscambio modale (hub) 

territorio e alla possibilità di fruizione capillare del sistema 
 

   

 e 

 

   

 

 

   

-
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promuovano un nuovo approccio all’ uso degli spazi per la 

 

 

   

 

 

   

sugli assi principali e sugli assi di adduzione ai nodi di 
interscambio gomma-ferro 

   

Completare il sistema delle stazioni ferroviarie di “porta” del 

percorrenza e con le linee di forza del TPL su ferro 

   

di incrocio delle linee ferroviarie a semplice binario 
   

 

   

tra i servizi 
   

 

   

 

 

 
 

relazione all’evoluzione del sistema delle merci e della 
 

   

livello per il miglioramento della circolazione stradale 
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rinnovo del parco circolante 

 

merci indirizzandolo verso l’intermodalità 
   

Indirizzare lo sviluppo del sistema del trasporto merci verso 

componente merci 

   

distribuzione urbana sostenibile anche tramite la 
riconversione degli spazi di stazione già disponibili come hub 

 

   

corridoi TEN-
 

   

secondo una visione organica e intermodale del trasporto 
merci a scala regionale 

   

coi target europei 

   

 

 

   

scontato o gr  

   

Promuovere le sinergie e l’uso dei servizi di TPL e della 

 

   

quelle dei ges

 

   

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PRMT 

Il PUMS del Comune di Lodi è uno degli  

integrato di mobilità. 
Le azioni previste dal PUMS di Lodi risultano pienamente 
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. 

Per quanto riguarda i

. 
 per migliorare il servizio del trasporto pubblico locale (su 

 

 

 

 per 
aumentarne l’appetibilità da parte dell’utenza attuale e potenziale. 

no le azioni per 
ricarica . 

 

PIANI SOVRAORDINATI DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 

PRMC – PIANO REGIONALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA. 

dell’11.04.2014  

Il persegue

Provincia

(in ambito urbano e 

tempo libero. 

Provincia

– 

quali dovranno essere pr  Esso 

Provinciali e comunali e per la programmazione 

pluriennale. 

 

    

ST_1. Individuare il sistema 
ciclabile di scala regionale (europeo e nazionale) 

livello provinciale 

 
 

 

 

rete ciclabile di interesse regionale 
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ciclabile regionale 

sistema ciclabile di scala 
regionale con i sistemi ciclabili 
provinciali e comunali 

 

 

(capoluoghi di provincia) 

ST_3. Individuare le stazioni 
ferroviarie che possono essere 
considerate stazioni di 
“accoglienza” per il ciclista 

 

 

 

 
 

 

un’unica richiesta di integrazione del Codice della Strada da presentare al MIT 

interesse regionale 

ST_5. Integrazione delle Norme 
tecniche di riferimento per 

interesse regionale 
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L’aggiornamento 

la ciclabilità di inter – Piano 

. 

la ciclabilità come modo di trasporto 

sistemi modali di 

libero. 

 

Macro-

PRMT) 

 

funzioni sul territorio  

 coordinamento degli orari e sull’integrazione 
delle re  tra il trasporto colle

  

Raggiungibilità e fruibilità del sistema del trasporto colle vo e della 

interscambio modale (hub) passeggeri rispe o alla raggiungibilità delle 
funzioni del territorio e alla possibilità di fruizione capillare del sistema della 

 

ere in rete i percorsi ciclabili locali 
frammenta  per creare collegamen  
in par colare a scuole superiori e nodi di interscambio modale. 

contesto nazionale e 
internazionale 

Infrastru ure per la ciclabilità: adeguamento agli standard previs
sistema dei percorsi ciclabili nazionali-regionali (PGMC). 

sostenibilità sociale e 
ambientale 

Raggiungibilità e fruibilità del sistema del trasporto colle vo e della 
: far evolvere l’integrazione 

va e di 
ci innova vi per la 

 

Infrastru vi 
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Macro-

PRMT) 

 

garan
quo diana tramite percorsi separa  
con intersezioni prote nuità e cara eris che omogenee. 

Informazione e comunicazione: a vare campagne di informazione sulle 
alterna

vare campagne di 
va per la 

salute e l’ambiente e sull’u lizzo del trasporto colle
azioni promozionali di impa lizzo scontato 
o gratuito per tu  o per categorie di uten
dei servizi di TPL e della mobilità a va per casi forte a
quali ad esempio grandi even
l’interoperabilità tra le banche da  informa zzate rela ve al sistema della 

colare: tra quelle dei gestori dei servizi di TPL e di sharing 
per l’integrazione tra i sistemi in o
re  one degli interven  per la resilienza e 
manutenzione dei manufa  

 

Macro-

 
 

Sviluppare la ciclabilità per il tempo 

 

Rete nazionale-regionale: realizzare percorsi frui vi degli ambi  
naturalis are standard realizza

ca non 
invasiva) per i percorsi in ambi  naturalis ci e paesaggis ci 

ca dei percorsi e dei servizi connessi. 

nazionali e internazionali 

Rete nazionale-regionale: realizzare collegamen  tra le re  locali e i 
percorsi turis ci nazionali e internazionali. 

vare ed indirizzare gli En  competen  
ca di indicazione 

e di mappe informa sca l’iden
riconoscibilità e l’integrazione nel territorio degli i
promozione turis ca dei percorsi e dei servizi connessi. 

con standard di qualità e sicurezza 

 

Rete nazionale-regionale: realizzare percorsi frui vi degli ambi  
naturalis are standard realizza

ca non 
invasiva) per i percorsi in ambi  naturalis ci e paesaggis ci 

vare ed indirizzare gli En  competen  
ca di indicazione 

e di mappe informa sca l’iden
riconoscibilità e l’integrazione nel territorio degli i nerari ciclabili. 

 

PGMC – PIANO GENERALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 2022- . A  Decreto MIMS 

 

Il PGMC d

(volta alla realizzazione del SNMC – 
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– 

amb

– Sistema 

– Rete Ciclabile Nazionale 

 

e le azioni necessarie a sviluppare una cultura della sicurezza stradale e della mobilità sostenibile. Il 

 sicura”. 

I Biciplan 

 

n popolazione 

 

 

PER L’AMBITO 
URBANO E 
METROPOLITANO 

 

(2022-
2026) 

annuali) 

della 
quota di 

 
 

componente 
fondamentale della 

urbano e metropolitano 
con pari dignità e 

 
 

 
mobilità servizi per la ciclabilità urbana. 

 

 
urbano e in ambito metropolitano. 
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PER L’AMBITO 
URBANO E 
METROPOLITANO 

 

(2022-
2026) 

annuali) 

altre modalità di trasporto. ciclabilità in ambito urbano e metropolitano anche 

 

 

sviluppo mobilità sostenibile. 

 

metropolitano. 

 

 

 

 

sostenibile. 

industriali. 

metropolitani. 
 

metropolitana ai principali luoghi di interesse. 

integrazione modale tra la rete ciclabile urbana. 

 

 

ciclopedonale. 

 

per la RCN – RETE 
CICLABILE 
NAZIONALE 

periodo) 

PGMC per la RCN – 

-
 

– 

 

di lunga 
percorrenza e 

lunga percorrenza 
interconnessi tra loro. 
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per la RCN – RETE 
CICLABILE 
NAZIONALE 

periodo) 

PGMC per la RCN – 

-
 

– 

 

turismo 

Province autonome. 

periodo di Piano il 

della rete che colleghino 
tra loro Regioni e Province 
autonome diverse. 

 

sistema di mobilità locale (infracomunale). 

 

 

(nazionali e 
regionali) con la 
RCN -  

l’integrazione modale e 
l’interconnessione tra le 

di interscambio e 
collegamento con la rete di 
trasporto pubblico locale e 
ferroviario. 

-
 

 

di riuso e rilancio in sede locale di aree ad interesse 
 

sviluppo immediato di 

percorrenze parziali 

raccordo e lo sviluppo delle 
maglie orizzontali (est-

(nord-sud) dell’intero 
disegno della RCN. 

-
europea. 

i nodi di interscambio intermodale. 

 

 

COERENZA DEL PUMS CON PRMC e PGMC 

Il vigente 

 Il Comune di Lodi è interessato dal PCIR 3 –  
La  del Comune di Lodi

emi lega  alla segnale

par colare a servizio della stazione ferroviaria e del centro storico e coper
via Trento e Trieste e in viale Pavia. 
Il PUMS individua tra gli interven  previs  a 
protezione della mobilità ciclis tuzione delle isole ambientali-
degli ambi  cipando alcuni contenu  colareggiato della 
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Mobilità a va. 
-pedonale ha posto par stan  

ciclabile alle scuole stesse. 

 

PRSS – PROGRAMMA REGIONALE DI SVILUPPO SOSTENIBILE (XII LEGISLATURA). 

DCR n. XII/42 del 20.06.  

Il PRSS è 

realizzare nell’arco della legislatura in corso per promuovere il proprio sviluppo 

– Strategia 

Regionale di Sviluppo Sostenibile e con i – . 

lo sviluppo di 

e dell’integrazione modale per realizzare la MaaS – e la MaaC – 

 

pilastro “Lombardia Green

 

anche nell’ambito del pilastro “Lombardia terra di impresa e lavoro

l’avanzamento tecnolo

all’incremento della sicurezza urbana. 

DEFR – 

 

 

PRSS 2023  
del PRSS 2023  

 

Pilastro 1. 
Lombardia 
connessa 

mobilità: 

1.1.1 Potenziare e 

viaria e ferroviaria 
per una Lombardia 
accessibile e 
connessa 

Risorse Regionali (Piano 
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PRSS 2023  
del PRSS 2023  

 

servizi e 
connessioni 

1.1.2 Sviluppare il 
servizio ferroviario 
regionale  olimpici 

 

 
 

N. medio di corse ferroviarie 
soppresse al giorno 

1.1.3 Programmare 
un sistema di 
trasporto pubblico 
integrato 

Risorse Regionali (Piano 

 

 

 

sicura e resiliente 
Risorse Regionali (Piano 

Statali 

 

 

1.1.5 Sostenere e 
potenziare la 
mobilità green e 
dolce 

 
sponde dei laghi  

 

Pilastro 2. 
Lombardia al 
servizio dei 

 

Sicurezza e 

emergenze 

2.5.1 Supportare gli 

riduzione 
dell’incidentalità 
stradale 

Risorse Regionali 

 

sicurezza urbana 

polizia locale 

Risorse Statali  

Pilastro 4. 
Lombardia terra 
di impresa e 
lavoro 

 

4.2.3 Costruire una 

le merci 

Risorse Regionali - 

 

Capacità dei terminal intermodali 
 

Pilastro 5. 
Lombardia Green 

Transizione 
ecologica 

5.1.5 Migliorare la 
qualità dell’aria e 
ridurre le emissioni Europee 

stazioni regionali) espressa come 
media mobile sul quadriennio 

 

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PRSS 

proprie del PUMS

termini di: 

 risoluzione delle criticità del sistema stradale in termini di un’adeguata 
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locale  

 

effettuando una  distinguendo p
 

dorsali 
 

 riorganizzazione del 
 

 riorganizzazione per 
 

 

traffico merci in area urbana  

 o al  dei veicoli elettrici sul 
. 

 

PRIA – PIANO REGIONALE DEGLI INTERVENTI PER LA QUALITÀ DELL’ARIA. 

Aggiornamento 2018 con DGR n. 449 del 02.08.18 

Il PRIA è 

alla riduzione dell’inquinamento atmosferico a scala locale e al contestuale contenimento delle 

 

 

 

 

  (ad esempio il PM10 e PM2.5 ed il biossido di 

2).  macro-

tecnologica

partecipazione. Per il macro-

 

 

semestre invernale e 

di PM10 in atmosfera) individuando l’anno 2025 

 

 del 21.11.2022 è stato approvato il 

del PRIA 2021. 
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Zonizzazione del territorio   

 

Misure del PRIA per il macro-  

TP-
merci e persone 

rinnovo o la trasformazione dei veicol
 

TP-
sostenibile in ambito urbano  

TP-
veicolo privato  

TP-4n. Controlli su strada Controllo delle limitazioni della circolazione dei veicoli anche con 
 

TP-  

 

TP-
autotrazione 

anche in forma liquida (GNL). 

TP-  

meteo sfavorevoli alla loro dispersione. 
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Misure del PRIA per il macro-  

TP-  

virtuosi. 

TPL-1n Programmi di intervento nel 

metrotranviario 

Programmi di intervento per il potenziamento del sistema delle linee 

 

TPL-2n Sviluppo del servizio 

transfrontaliero servizi regionali e interregionali di media distanza. 

TPL-
ferroviaria concessione. 

TPL-4n Nuovi treni per i servizi 
ferroviari regionali nuovi treni entro il 2025. 

TPL-
di stazioni e interscambi 

Miglioramento e potenziamento delle possibilità di interscambio per gli 
 

TPL-  - PRMC e 

del PRMC. 

TPL-
servizi 

ferro-gomma. 

TPL-   

TPL- -  Esazione del pedaggio sull’autostrada Pedemontana basata sul 

 

TPL-10n Programma Regionale 
  

TPL-11n Navigazione lacuale 
servizio di trasporto pubblico di linea sul lago di Iseo. 

TPL-
 

 

TM-1n. Tavolo regionale per la 
mobilità delle merci 

 

TM-
merci 

-ferrovia-
 

 

PREAC – PROGRAMMA REGIONALE ENERGIA AMBIENTE E CLIMA. 

 

Il PREAC è 

 . 

PEAR – 

 

approvvigionamento. 
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(  e agricoltura

 

sociali

nel breve-

recentemente avviato. 

 

  

complessive 
- 

all’ETS – Emission Trading Scheme) 

(non ETS) 
- -  

 - -  

 - -  

agricoltura 
- -  

 -  

  

 

 
 

 

 - 
 

- Promozione della mobilità dolce 
-  
- 
trasporto privato e pubblico 

 -  

 

Misure del PREAC  

 Civile e Industria 

M2. Promozione di Comunità di Energia Rinnovabile (CER) Civile e Industria 

 Civile 

pubblica illuminazione 
Civile 

M5. Sviluppo del fotovoltaico  

M6. Sviluppo delle biomasse legnose Civile e Industria 

 Industria 

  

di carbonio  
 

M10. Misure di economia circolare Civile e Industria 
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Misure del PREAC  

 Industria  

  

 
 

  

 Civile 

  

  

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PRIA e il PREAC 
3

 
 

2020) 

Veicoli a 
 

TPL 
 

TPL 
  

TOTALE 

  5.142  6.366  
  5.145    

  1.132  22.091  
TOTALI 61.263    129.628 

 

 

 
 

 
L’  

 in atmosfera. 

no in vigore 

 
3  
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Euro 

ionale. 

 

 

cipando alcuni contenu  
Par colareggiato della Mobilità a -
pedonale  

 
 

 

delle 
. 

 

 

 
 e ad indicazioni generali sugli 

 
– Zone 30 anche della . 
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6.4 P  

PTCP – PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE PRE-VIGENTE DELLA PROVINCIA DI 

LODI.  

NUOVO PTCP – PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE DELLA PROVINCIA DI LODI: 

REVISIONE E ADEGUAMENTO ALLA LEGGE SUL CONSUMO DI SUOLO.  n. 6 del 

 

a Provincia di Lodi si è dotata di 

ste di 

trasformazione del territorio che assumano valenza e rilevanza strategica nell’ambito delle funzioni di 

competenza provincia

 che dall’area metropolitana si 

 

-

– 

- -culturale 

 che consenta il 

-naturali 

e del sistema -ambientale -industriale e il 

potenziamento dell'accessibilità nel territorio provinciale

ercorsi della 

percorsi di fruizione  ed ambientale. 

 

 

-
Cremona-Casalpusterlengo-Codogno- -Lodi-Pavia 

 

 

-ferro-
 

uso sostenibile ed integrato del territorio provinciale 

 

La  sul consumo di 
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mobilità dolce e sostenibile. 

– 

con un ruolo di coordinamento e controllo. 

dall’individuazione delle polarità interne alla Provincia di Lodi riconosciute dall’integrazione del PTR ai 

 

comunale. 

– 

provin-

programmazio-ne triennale delle opere pubbliche della Provincia. 

in corso di realizzazione). 

– 

che dovrà essere valutata nella fase pre-  

-  

urbani. 
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 11 PTCP ) 

 

 
12 d  ) 
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  ) 

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PTCP DELLA PROVINCIA DI LODI 

 del sistema della 
mobilità comunale

 
per il potenziamento dell'accessibilità nel territorio provinciale 

 individua 
 migliorando sia la 

Le azioni 
per – Zone 30 anche della salvaguardano la 

 . 
Per quanto riguarda la il PUMS prevede il 

 
 e 

dorsali pedonali principali. 
Per quanto riguarda la  il PUMS propone la regolamentazione dei sistemi di distribuzione urbana delle 

 

 

PROGRAMMA DEI SERVIZI DI BACINO DEL TPL – 

 e procedimento di 

 

Il  
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servizi. Il Programma riguarda l’insieme del TPL su gomma erogato nel territorio di competenza 

 

La rete  gerarchizzata 

nuovi Cont

mi anni. 

esso contenute anche in funzione delle 

 

di Bacino 

parere regionale. 

– 

urbano e di area urbana del Comune di Lodi e i servizi urbani di Comuni non capoluogo (Melzo e 

Casalpusterlengo). I servizi su gomma di competenza si integrano e interscambiano con la rete 

ferroviaria r

 

del Comune di Lodi sono 15

erte. 
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di 

  

 

COERENZA DEL PUMS CON IL PROGRAMMA DI BACINO DEI SERVIZI DEL TPL 

ruolo del PUMS del Comune di Lodi.  azioni che oltre a quanto previsto in generale 

conseguente necessità di riorganizzazione dei percorsi delle autolinee di adduzione. 
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6.5 P  

PGT – PIANO DI GOVERNO DEL TERRITORIO DEL COMUNE DI LODI. 

  

 

 

 

 Il sistema della grande mobilità 

 Il sistema della viabilità urbana 

 Terzo Ponte 

 Sistema della sosta 

 Mobilità dolce 

 Rete ferroviaria e nuove stazioni-fermate 

 

 un “fiume da vivere” 

 “il paesaggio dell’acqua e del verde” 

 “il paesaggio della cintura verde” 

 

 Politiche abitative 

  

 Gli ambiti dei nuovi poli funzionali 

 Le trasformazioni per i nuovi insediamenti prevalentemente Residenziali: 

a)  

le trasformazioni negoziate di cui al 

Lodi nel mese di  aree 

 possono generare risorse per 

la realizzazione di opere pubbliche di 

 

b)  previsioni vere e 

 

c)  prevalentemente alla 

 

 Riduzione del consumo di suolo 

 Gli ambiti programmati a funzione residenziale e produttiva 

  

 Gli ambiti di potenziale centralità degli insediamenti produttivi 

 Insediamenti commerciali 

 Cascine dismesse 
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 del Comune di Lodi 

Sistema 
della 
grande 
mobilità 

 
delle radiali di accesso e per il miglioramento 
delle connessioni con il sistema delle 

completamento della viabilità di 
 

L’intento generale per il sistema della viabilità 
consiste nella 

, da conseguire attraverso: 

 un’adeguata 

 

  

in sicurezza dei nodi della rete viaria più 
 

 la realizzazione di  
che consentano una migliore 

e e garantiscano più agevoli 
relazioni reciproche  della 

 

 l’istituzione della cosiddetta “Città con Zone 
30”, di isole ambientali, di ambiti a precedenza 
pedonale e di aree pedonali, oltre che la 

veicolare 

Sistema 
della 
viabilità 
urbana 

necessità legate al miglioramento delle 

per una maggiore gerarchizzazione e 
chia

storico. 

“Terzo 
ponte” 

-
lungo termine che riguarda l’opportunità di 
realizzare un nuovo tracciato di 

del sistema v -
- -

 
realizzare un anello tangenziale a nord della 

zero (mantenimento del vecchio ponte e 

“intermedio” (nuova bretella lungo viale 

alla viabilità esistente oltre la frazione 
 

 

Sistema 
della 
sosta quali l’opportunità di considerare 

localizzazioni esterne alla cerchia del centro 

che ne consentano l’alleggerimento dal 
 

L’intento generale per il sistema della sosta 
veicolare consiste nell’

, da conseguire 
attraverso: 

 

situazioni particolari, ossia in adiacenza a 
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 del Comune di Lodi 

scuole e ospedale e presso la stazione 
 

 l’introduzione di sistemi di indirizzamento ai 

residenti e abbonati al TPL e l’installazione di 
colonnine ricarica veicoli elettrici, per una 
gestione innovativa del sistema della sosta in 
città 

Mobilità 
dolce previsto dal PUM e mirano alla integrazione 

tra il sistema locale (accessibilità ai poli 
urbani e ai servizi) ed il sistema di mobilità 

integrata. È ribadito l’obbligo di realizzare 

straordinaria. 

Per il sistema della mobilità attiva, l’intento 
generale riguarda la sua 

, per aumentarne l’appetibilità da 
parte dell’utenza attuale e potenziale, attraverso: 

 il completamento della rete esistente dei 
percorsi ciclabili, in coerenza con quelli 

gerarchizzazione degli itinerari distinguendo 
percorsi per gli spostamenti quotidiani 
(relazioni tra quartieri, permeabilità rispetto 

servizi e altre polarità), per l’accessibilità alla 
stazione e agli istituti scolastici (presso i quali 
realizzare anche “zone scolastiche”) e 
universitari, per la fruizione dei parchi urbani e 
per i collegamenti con polarità e punti di 
interesse esterni (anche per il tempo libero), 

 

 la messa in sicurezza di nodi e percorsi critici 
 

 la realizzazione di parcheggi e altre 
infrastrutture di supporto alla ciclabilità (es. 

sharing su ampie porzioni del territorio 
comunale, consentendo/favorendo l’uso 
combinato “bici+treno”, anche fornendo 
un’adeguata informazione integrata all'utenza 

 

 l’organizzazione di campagne di 

mobilità attiva, oltre che, più in generale, di 
educazione stradale. 

Rete 
ferroviaria 
e nuove 
stazioni-
fermate 

per una nuova fermata in prossimità del polo 

 

L’intento generale per il sistema del trasporto 
ferroviario è l’

, che si può conseguire 
attraverso la riorganizzazione complessiva del 
nodo stesso agendo su più versanti, ossia: 

 per la mobilità privata veicolare, con la 
realizzazione di una nuova connessione viaria 
per l'accessibilità alla stazione ed una 
riorganizzazione della regolamentazione della 

 

 per la mobilità attiva e condivisa, realizzando 
interventi per l’accessibilità con mobilità 



Comune di Lodi PUMS 
 –  

119 

 
 del Comune di Lodi 

attiva, migliorando l’accessibilità ai binari con 
l’abbattimento delle barriere architettoniche e 
prevedendo servizi di sharing 

 

 per la mobilità pubblica, da un lato attraverso 
la riorganizzazione/individuazione di nuovi 
terminal del TPL, con conseguente 
rivisitazione dei percorsi delle autolinee, e, 
dall’altro, studiando, con i diversi soggetti 
coinvolti, una coerenziazione tra gli orari di 
coincidenza dei servizi di TPL e ferroviari e 
predisponendo sistemi di informazione 
integrata all'utenza dei diversi servizi di 

(ferro/TPL/sharing). 
 

PUM – PIANO DELLA MOBILITÀ URBANA DEL COMUNE DI LODI. Adozione con DGC n. 216 del 

27.12.2007 

Il PUT – 

 

 

 

Riduzione dell’incidentalità 

 

 

 

Sostegno della mobilità ciclabile e pedonale 

Rilancio del trasporto pubblico 

 

 

Limitato e istituzione di isole ambientali (queste ultime oggetto di uno specifico Piano 

 

 

 

 ndirizzi di revisione e riqualificazione. 

migliorabile ed eventualmente integrabile con servizi a chiamata. Proprio l’elevato numero di 

appetibile rispetto alla mobilità privata e ne limita l’utilizzazione ottimale. 

 mobilità delle persone 

 e per la rete ciclabile. 
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dipendono dalla realizzazione di grandi aree di trasforma  
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COERENZA DEL PUMS 

nel medio-   – 
– 

Urbano. 
 

 



PUMS Comune di Lodi 
–  

122 

6.6  

AGENDA 2030 DELLE NAZIONI UNITE PER LO SVILUPPO SOSTENIBILE.  

 

SNSVS – STRATEGIA NAZIONALE PER LO SVILUPPO SOSTENIBILE. con   n. 

108/2017 e a dell’aggiornamento .09.  

SRSVS – STRATEGIA REGIONALE DI SVILUPPO SOSTENIBILE. 

 

L’  

-

- 

-

 

 ad un 

le tre dimensioni dello sviluppo sostenibile – – 

 

 a loro volta suddivisi 

- . 

 
–  

1 –  2 – 
migliorare la nutrizione e promuovere un’agricoltura 
sostenibile  

3 – 
età  

4 – 
 

5 – Raggiungere l’uguaglianza di genere ed emancipare 
 

6 – 
-sanitarie  

– 
 

– 
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–  

9 – 

e sostenibile 

10 – Ridurre l'ineguaglianza all'interno di e fra le nazioni 

11 – 
 

12 – 
consumo 

13 – 
 

14 – 
mari e le risorse marine per uno sviluppo sostenibile 

15 – 
dell’ecosistema terrestre 

16 – 
sviluppo sostenibile 

– 
partenariato mondiale per lo sviluppo sostenibile 

 

 

SDGs  

9 – 
resiliente e promuovere 
l'innovazione ed una 

responsabile e sostenibile  
alla possibilità di accesso equo p  

i paesi 
 

11 – 

duraturi e sostenibili  

disabilità e agli anziani 

 

persone con disabilità 

13 – 

 
 

 

 

dalla  (SNSvS)  

Unite  

SNSvS 

Programma Nazionale di Riforma (PN

 Essa creazione di un 

nuovo modello economico circolare

izzo del suolo. 
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La SNSvS 

 

anche come i tre pilastri dello sviluppo sostenibile. 

 

 

Persone 
condizioni per lo sviluppo del capitale umano 

Pianeta 
e tutelando i beni ambientali e colturali 

Prosperità 
di qualità 

Pace 
contrastare l’illegalità 

Partnership Intervenire nelle varie aree in maniera integrata 

 

Nella declinazione della strategia nazionale 

-economico 

sostenibile. La  

ambientale. 

 – Macro- – 

– – 

– 

– Sistema eco-

 propria 

SNSvS. 
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Macro-
della SRSvS 2023 periodo della SRSvS 2023 SRSvS 2023 2023 

– Sviluppo e 

territorio e 

 

Raggiungimento di un modello 
di sviluppo economico fondato 

sull’innovazione digitale e sul 
paradigma dell’economia 

sostenibilità del territorio si 

contrasto del consumo di suolo 
e di sviluppo di un sistema di 

ritenute cruciali per la salute e 
la sicurezza della popolazione. 

 
3.4.1. Migliorare 

sicurezza delle 
 

3.4.2 Promuovere la 
mobilità sostenibile 
3.4.3. Consolidare il 

trasporto pubblico locale 
3.4.4. Promuovere una 

sostenibile 

-
TPL (capoluoghi di 
provincia) al 2050 = 
20 (valore 2020 = 

 
 
Indice di 

trasporto ferroviario 
al 2050 = 15 (valore 

 

– 

produzione e consumo 
 

 

Riduzione delle emissioni 

contemporaneo intervento 

razionalizzazione dei consumi 

processi di produzione e nei 
 

 
4.2.3. Ridurre le emissioni 

 
 

 

sostenibili 

Emissioni 
complessive dei gas 

2030 = -
2050 = -

 
 

energia (tot.) al 
2030 =- 

Mtep e valore 2021 
 

 

SRACC – 

AZIONE REGIONALE SULL’ADATTAMENTO AL CAMBIAMENTO CLIMATICO” E PACC – PIANO DI 

ADATTAMENTO AI CAMBIAMENTI CLIMATICI. Redazione delle Linee guida per il PACC nel 2012 / 

 

In coerenza con le raccomandazioni strategiche di scala comunitaria e con la SNACC – 

 

SRACC o 

 

e per aumentare 

 

con un focus  
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su quegli 

 

. 

 

- -

opponendo una componente 
 

  

– Sviluppare e supportare 

individuali e di comunità che 

clima-
nocivi del clima 

- 

 
-  

 

 

Il 21.12.2023 il Ministero d ha approvato il 

. 

azioni volte a 

 

  

amento di eventuali opportunità. 

 

COERENZA DEL PUMS CON LE STRATEGIE DI SVILUPPO SOSTENIBILE E CON LE STRATEGIA DI ADATTAMENTO 
 

 del 
sistema della mobilità del Comune 

 delle azioni proposte. 

Il PUMS ha integrato il tema generale dello  

 
In questo senso le azioni del PUMS volte a: 

 definizione di una -

rezza anche 
l’accessibilità pedonale e ciclabile alle scuole stesse. 

 

il 
con conseguente necessità di riorganizzazione dei percorsi delle autolinee di adduzione  

 

 

 
 (divergenza modale verso sistemi di trasporto 
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6.7  

macro-

 messe in campo dal PUMS del Comune . 

azioni messe in campo 

ioni del PUMS del 

Comune  

 

Macro-
 

del PUMS 
Comune di Lodi 

del PUMS Comune di Lodi 

A. EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITÀ 

TPL 
Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

della mobilità 
Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

di sosta veicolare 
Gestione innovativa della sosta 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

 
Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

della mobilità sostenibile 
Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

 

congestione lungo la 
rete primaria 

del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

di sosta veicolare 
Riorganizzazione della regolamentazione della sosta 
Gestione innovativa della sosta 

– Miglioramento 
della accessibilità di 
persone – TPL 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione condivisa 
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Macro-
 

del PUMS 
Comune di Lodi 

del PUMS Comune di Lodi 

A. EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITÀ 

– Miglioramento 
della accessibilità di 
persone – Sharing 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

 
Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

– Miglioramento 
accessibilità persone 

NCC 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

– – 
pooling della mobilità sostenibile 

Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

– Miglioramento 
della accessibilità 
sostenibile delle merci 

Sviluppo della logistica 
sostenibile dell'ultimo 
miglio 

 
Riduzione degli accessi dei mezzi motorizzati per la logistica 
nel centro storico 

– Sistema di 
regolamentazione 
complessivo ed 
integrato con politiche 
tariffarie per l’accesso 
dei veicoli premiale di 
un ultimo miglio 
ecosostenibile 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

della mobilità sostenibile 
Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

 

dell’integrazione tra lo 
sviluppo del sistema 
della mobilità e 
l’assetto e lo sviluppo 

 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

– Miglioramento 
della qualità dello 
spazio stradale e 
urbano 

cittadino 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

di sosta veicolare 
Riorganizzazione della regolamentazione della sosta 
Gestione innovativa della sosta 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

– Miglioramento 
della qualità 
architettonica delle 
infrastrutture 

del traffico cittadino 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

di sosta veicolare 
Riorganizzazione della regolamentazione della sosta 
Gestione innovativa della sosta 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

 

 



Comune di Lodi PUMS 
 –  

129 

Macro-
 Comune di Lodi 

 

B. SOSTENIBILITÀ ENERGETICA E AMBIENTALE 

consumo di carburanti 
tradizionali diversi dai 
combustibili alternativi 

di sosta veicolare 
Gestione innovativa della sosta 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

 
Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

Sviluppo della logistica 
sostenibile dell'ultimo 
miglio 

 
Riduzione degli accessi dei mezzi motorizzati per la logistica 
nel centro storico 

della mobilità sostenibile 
Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

 

qualità dell’aria del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

di sosta veicolare 
Gestione innovativa della sosta 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

Sviluppo della logistica 
sostenibile dell'ultimo 
miglio 

 
Riduzione degli accessi dei mezzi motorizzati per la logistica 
nel centro storico 

dell’inquinamento 
acustico 

del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

di sosta veicolare 
Gestione innovativa della sosta 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

Sviluppo della logistica 
sostenibile dell'ultimo 
miglio 

 
Riduzione degli accessi dei mezzi motorizzati per la logistica 
nel centro storico 
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Macro-
 Comune di Lodi 

 

C. SICUREZZA DELLA MOBILITÀ STRADALE 

C1. Riduzione 
dell’incidentalità 
stradale 

del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

sensibile del numero 
generale degli 
incidenti con morti e 
feriti 

del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

sensibile dei costi 
sociali derivanti dagli 
incidenti 

del traffico cittadino 
Gerarchizzazione della rete viaria 
Messa in sicurezza dei nodi critici della rete viaria 
Realizzazione di nuovi tratti viari di accessibilità alla stazione e 
tra i quartieri 

 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

sensibile del numero di 
incidenti con morti e 
feriti tra gli utenti 

bambini e over65) 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

 

Macro-
 Comune di Lodi 

 

D. SOSTENIBILITÀ SOCIO-ECONOMICA 

– Miglioramento 
della inclusione 

stazioni: presenza 
dotazioni di ausilio a 
superamento delle 
barriere 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 

Promozione del TPL Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

– Miglioramento 
della inclusione 

parcheggi di scambio: 
presenza dotazioni di 
ausilio a superamento 
delle barriere 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità privata 
veicolare 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

 
Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

– Miglioramento 
della inclusione 

 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 
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Macro-
 Comune di Lodi 

 

D. SOSTENIBILITÀ SOCIO-ECONOMICA 

soddisfazione della 
cittadinanza 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

– Riduzione dei 
costi della mobilità 
connessi alla necessità 
di usare il veicolo 
privato – Riduzione 
tasso di motorizzazione 

Integrazione modale presso 
il nodo di stazione 

Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità attiva e 
condivisa 
Riorganizzazione del nodo di stazione per la mobilità pubblica 

Promozione del TPL Riorganizzazione dell'offerta di TPL 
Integrazione modale tra TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

Promozione della mobilità 
attiva 

Gerarchizzazione della rete per la mobilità attiva 
Messa in sicurezza di nodi e percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

 

Contenimento dell'uso del 
mezzo privato motorizzato 

 
Gestione integrata dello sharing per gli spostamenti dell'ultimo 
miglio 

della mobilità sostenibile 
Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

 

– Riduzione dei 
costi della mobilità 
connessi alla necessità 
di usare il veicolo 

 

della mobilità sostenibile 
Costruzione di sinergie tra politiche aziendali del territorio 

 

 

 

 il PUMS ha l’obiettivo di incentivare l’uso di mezzi alternativi all’auto privata riequilibrando 

sostenibili. Le azioni messe in campo riguardano in primo luogo la valorizzazione e l’ottimizzazione 

del  

della stazione ferroviaria e alla conseguente rivisitazione dei  di accesso 

alla stazione rendendo coerenti gli orari con quelli ferroviari e fornendo un’adeguata informazione 

integrata all'utenza dei diversi servizi di mobilità offerti presso la stazione stessa 

sostenibili  

 i  

spostam

collegamenti con polarità e punti di interesse esterni (anche per il tempo libero)  

 il PUMS intende promuovere lo  

i veicoli in condivisione  
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 l’intento generale del PUMS in tema di  consta nella regolamentazione dei sistemi 

 le diverse fasi del processo della 

area urbana  

 il PUMS ha ben integrato il tema della  della riduzione delle emissioni in atmosfera 

risultano pienamente coerenti con gli obiettivi di sostenibilità ambientale specifici per la 

componente aria e rumore  

  (divergenza modale verso sistemi di 
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7. OBIETTIVI DI SOSTENIBILITA AMBIENTALE DI RIFERIMENTO PER IL 
PUMS 

sulla qualità dell’ambiente. 

situazione ambientale e nel grado di sostenibilità delle proposte. 

Il percorso di ricerca di sostenibilità trae la sua origine dalle grandi conferenze internazionali 

 basato 

sul “Proto- -

-

-

 

 

 

 -

 

  

 linee guida scientifiche e tecniche presentate da organizzazioni riconosciute a livello 

 

 obiettivi fissati in altri Paesi membri dell’Unione od in altri paesi europei. 

 

  

  

  

 

vi strategici del PUMS del Comune 
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TEMATICA DI 
RIFERIMENTO 

OBIETTIVO DI SOSTENIBILITÀ 

  
 

  

-sensibili e 
 

Rumore 
(Strategia d’azione ambientale per lo sviluppo sostenibile in Italia) 

 
 

 

 
 

 

 

  

diverse modalità di trasporto 

 

provinciali e comunali 

 

 

  

 

-

 

sistema della mobilità del Comune 

 

 

 . Gli interventi contemplati sono volti a ridistribuire gli 

basse velocità. E’ dimostrato da un lato che tali azioni generano una riduzione delle emissioni 

climalteranti e dall’altro una maggior sicurezza per tutte le componenti della mobilità e maggiori 

modale ed incrementando la quota afferibile alla modalità attiva e ecocompatibile. 
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 favorire l’integrazione modale presso il nodo di stazione e promuovere il traporto pubblico su 

gomma  

 promuovere la mobilità attiva  

 contenere l'uso del mezzo privato motorizzato. 

Lo sviluppo di  coniuga obiettivi di efficientamento del sistema della 

mobilità interna al Comune con obiettivi di riduzione delle emissioni in atmosfera e di tutela 

veicolare. 

Comune di Lodi. 

 sviluppare la logistica sostenibile dell'ultimo miglio. 

gli  el o o e la 

sua  

E’ possibile affermare che l’attuazione degli obiettivi del PUMS è il principale strumento per 

. 

negativo possa essere valutato come poco 

significativo. 
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8  

8.1  

del Comune di Lodi 

ai capitoli 5.2 e 5.3) 

 

di Imp  

 

momento in cui esse dovessero trovare a

l PUMS. 

pluridecennali. 

 

 Comune prevede diversi scenari

di breve periodo ( ) (

dall’approvazione) e di lungo periodo (entro i 10 anni e oltre dall’approvazione). 

 

POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS RELATIVE ALLA RETE STRADALE E AL 

SISTEMA DELLA SOSTA 

Le  

 – di allontanamento di quote di veicoli e di 

 maggiormente sensibili

. 

La sinergica 

ricerca dei parcheggi.  

Tali azioni dovrebbero portare ad una conseguente  

le emissioni in atmosfera 
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POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS 

RELATIVE AL TRASPORTO FERROVIARIO E AL TRASPORTO 

PUBBLICO SU GOMMA 

Le  

di 

delle emissioni in atmosfera e delle emissioni sonore.  

 

POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS 

RELATIVE ALLA CICLABILITÀ  

avranno l

complessivo di 

il nodo di stazione

ridurre 

  

 

POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS 

RELATIVE ALLA MOBILITÀ CONDIVISA  

Le 

avranno l’ di 

 alla diminuzione dell’uso singolo delle 

 in termini di 

. 

dalla 

veicolare circolante. 

 

POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS 

RELATIVE ALLA LOGISTICA URBANA 

Le  produrranno 

 

grazie alla de  per 
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POSSIBILI EFFETTI AMBIENTALI ATTESI DALLE AZIONI DEL PUMS RELATIVE ALLE POLITICHE DI 

MOBILITY MANAGEMENT 

 

riducendo il 

  con conseguente 

da essa derivan . 

 

contenute nel PUMS 

 

 

   

 del 
  

 realizzazione di ambiti a 
precedenza pedonale e di 

volti ad incentivare e mettere 
in sicurezza la mobilità 
debole (pedoni e ciclisti) e a 
disincentivare l’uso 

 

 interventi di riqualificazione 

sopraelevazione a quota 
marciapiede 

 

 

sensi unici nelle vie 

fine di limitare il traffico di 
attraversamento 

migliorare la mobilità 
. 

 

inquinanti. 

 le  in 

del controllo dell’inquinamento 

minore è la velocità maggiori sono le 

soprattutto per quanto riguarda le 

in conseguenza del minor consumo 
di carburante e il minore 
risollevamento delle polveri sottili 
(PM10 e PM2.5). Maggiori velocità 
comportano maggiore quantità di 
polveri sollevate e riemesse in 
sospensione nell'aria. 

 maggiore sicurezza con riduzione 

tramite la 

 

  
dei residenti e penalizzazione della 
mobilità parassitaria di 

 

 

 (pedoni e cicli) per favorire 
un maggiore ricorso agli spostamenti 

evidenti effetti positivi sulla 

dell'aria e sul clima acustico. 
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L’uso di pavimentazioni in  
in quanto questo tipo di pavimentazioni produce i maggiori benefici quando sia possibile garantire la 

on è possibile garantire nel tempo una continua e costante pulizia dei 

orosa di quella classica e 
presentare uno scarso potere drenante. 
I 

anche facilmente rimovibili. 

 

troppo ampia si riduce sensibilmente l’effetto di rallentamento dei veicoli. 

La progettazione e attuazione degli interventi proposti dal Piano deve essere l’occasione per individuare 
soluzioni progettuali in grado di adattare il territorio al cambiamento climatico in atto. Le città – 

 

– necessitano di interventi di ripensamento dei contesti urbani. 

Based 

incanalarla e drenarla in fognatura. 

 

 

. 

 

permea nel terreno attraverso elementi modulari caratterizzati dalla presenza di vuoti o giunti che 
permettere l’infiltrazione delle acque di 

dilavamento. 

 

 

Zone 30 

Individuazione di zone 
prevalentemente residenziali 
intercluse all’interno della maglia 
viaria urbana delimitate dagli assi di 

traffici di attraversamento e dove vige 
la precedenza generalizzata ai pedoni. 

Con l’
 

UMS si propone di incentivare la 
mobilità attiva (pedoni e ciclisti) e 

migliorando di conseguenza la vita e le 
relazioni. In partciolare gli effetti conseguenti 
possono essere: 

  

 incentivo alla mobilità non 
 

 

per l’effetto deprimente sul traffico 
di attraversamento e quindi dei flussi 

della velocitá massima di 
percorrenza dei veicoli e quindi del 

dipende fortemente dalla velocitá 
(rumore di rotolamento delle 
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 effetti positivi sulla qualitá dell’aria 
dovuti principalmente alle 

minori e modeste 

riduzione dei flussi di traffico in tali 
 

 miglioramento della vivibilità dei 
 

 riappropriazione da parte dei 

conseguente incremento della 
coesione sociale e della qualità della 
vita pubblica e relazionale. 

predisposta attraverso nuove forme temporanee di intervento chiamate . L’urbanistica 
tattica è l’insieme ampio e diversificato di azioni e micro trasformazioni spaziali condivise con coinvolgimento 

zzate a produrre soluzioni utili nell’immediato per rimuovere tutti quegli ingombri 
che possono essere un ostacolo per la piena godibilità degli spazi pubblici da parte dei cittadini ma anche a 
favorire un cambiamento a medio-lungo termine nella percezione 

testare po
secondo un modello incrementale. Gli interventi di urbanistica tattica hanno anche lo scopo di permettere ai 
cittadini di spostarsi in bici e a piedi in sicurezza togliendo spazio alla circolazione delle auto o limitandola 
imponendo limiti di velocità in coerenza con il contesto in affaccio. 

 
veicolare 

dozione di una politica della sosta 
finalizzata a favorire la sosta di breve 
durata nelle aree centrali e ad alta 
attrattività (in particolar modo nelle 
zone con attività commerciali e servizi) 
disincentivando la sosta di media-
lunga durata. 
L’attuazione del PUMS e la progressiva 

sensi unici di marcia e la ride-finizione 
degli spazi stradali consentirà di 
mettere in sicurezza ed aumentare 
l’offerta di spazi di sosta su tutto il 

incrementi dell’offerta con la 
realizzazione dei nuovi parcheggi 
previsti 

L’istituzione dei divieti di sosta permetterà di 
migliorare la  alle 
intersezioni e nei punti critici della rete 
comunale. 
Interventi di regolamentazione della sosta 
possono avere effetti di riduzione dei flussi di 

dell’utilizzo degli autoveicoli privati a favore di 
modalità di spostamento alternative p
sostenibili. 
La 
dell’occupazione disordinata ed incontrollata 
delle sedi viarie e del suolo pubblico da parte 

disponibilità di maggiori spazi destinati alla 
circolazione veicolare e ciclo-pedonale. 

modale presso il 
nodo della 

 

TPL 

 riorganizzaione del nodo di 
stazione per la mobilità 
pubblica e privata 

 riorganizazione dell’offerta di 
TPL e integrazione modale 
con altre forme di mobilità 
sostenibili 

un’azione con 
. 

 
 definizione di una gerarchia 

della rete ciclo-pedonale 
 maggiore ricorso a spostamenti con 
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8.2

  

 del Comune di 

Lodi è il programma di -  

 

 

ado 

 

La  

 

Nello  

principali interventi 
necessari per dare continuità 
e mettere in sicurezza gli 

all’organizzazione degli spazi 
antistanti alle principali 

in sicurezza anche 
l’accessibilità pedonale e 
ciclabile alle scuole stess 

 potenziamento della 
dotazione di parcheggi per 
biciclette in prossimità dei 

fermate del TPL ecc.). 

 riduzione dell'uso delle automobili 

 

 possibili effetti positivi legati alla 
migrazione da forme di mobilità 
motorizzata a 
propulsione muscolare. 

  rafforzamento dell’esistente 
servizio di car sharing 

 implementazione delle 
postazioni di ricarica per 
veicoli elettrici anche privati 
in tutto il territorio comunale 

 reintroduzione del servizio di 
 

 realizzazione di progetti di 
micromobilità elettrica 
(monopattini e altri 
micromezzi elettrici). 

 sostegno allo sviluppo della mobilità 

diminuzione dell’uso singolo delle 
 

 

maggiormente compatibile in 
termini di emissioni inquinanti e 
sonore 

I 

ne di garantire la sicurezza 
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-

funzionali delle strade: 

 

 

 

-

- -San 

 

 

-

- -Sforza- -

 

 

-

 

 

- -Moro-Saragat-Tobagi-

 

 

 

 

S  

 

impianti semaforici (che inducono i veicoli a muoversi a plotoni e ad assumere elevate velocità 

a della rete stradale 

urbana. 

 : caratterizzato dalla realizzazione degli interventi di Piano (gerarchizzazione 

 

livello regionale con l  

dell’interscambio con il sistema del trasporto pubblico su ferro e da un miglioramento del parco 

del 31 luglio 2019.  

eco- -

pubblico su gomma e su ferro) e conseguente riduzione dell’uso dell’auto. 
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La   

 tre 

rese pubbliche da Regione Lombardia e 

origin- -

 

una matrice della 

-

orio 

-
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 Per la si è tenuto conto degli effetti combinati dei 

contributi desunti dalle tendenze di evoluzione del sistema del traffico e di quelli ipotizzabili per 

gli effetti indotti  in relazione alle previsioni del PUMS  sulla ripartizione modale in seguito al 

miglioramento dell’interscambio tra la rete ciclabile e il  

o un generale aumento dei veicoli circolanti nella zona sud-est della regione lombarda atteso 

 

o una riduzione del trasporto pubblico 

 

Per  quanto riguarda gli spostamenti generati e attratti dal

. 

 Per le  (furgoni e mezzi pesanti) si prevede il 

di logistica delle merci. 

 

 Comune di Lodi derivano dal 

 

 

del Comune 

 

Valore per lo 

 

Valore per lo 
Scenario di 

 
 

rete stradale 
  -   

Tempo medio di viaggio per gli 
 

14  14  0  

 

del Comune di Lodi 

 

 
Valore per lo Scenario di 

 

stradale 
25  

  
20  

31  

25  
69  

20  
31  

 

 

 

8.3 

EMISMOB 



PUMS Comune di Lodi 
–  

146 

delle azioni del Piano stesso. 

Cube-

su ogni arco del grafo della rete stradale in re

velocità media di percorrenza di ciascun arco della rete stradale. 

 

 l’entità dei flussi di traffico e le condizioni di circolazione sulla rete assegnata nei diversi scenari da 

 

 

 

 

quali vengono attribuite le specifiche categorie del parco circolante che possono su di esse 

circolare (ad esempio i mezzi pesanti non possono circolare sulle strade locali urbane – eccetto i 

veicoli diretti alle attività in affaccio sulle stesse – 

 

 

massimo ammissibile di velocità e minimo di velocità a 

 

 

 

 

DETERMINAZIONE DELLA COMPOSIZIONE DEL PARCO CIRCOLANTE PER IL MODELLO EMISMOB 

 

 

 

 

 

 

 

 

velocità “flessibile”. 
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– 

 

 le nuove 

 

 

 in modo da poter tenere conto dell’obiettivo 

 

 

ueste si ipotizzano ulteriori future restrizioni alla 
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e alla circolazione per effetto di restrizioni 

 

 

se casistiche di nuove 

ella successiva. 

 

Tipo veicolo e 
 

 
veicolo 
“moderna” che EMISMOB sia 

 
 

GPL 
   

    

    

    

Cicli e Motocicli    

 

 

del Comune 

2035 come di seguito illustrato: 

 il totale dei veicoli circolanti diminuirà complessivamente circa del 

essenzialmente di un calo dell’acquisto di autovetture (circa il -

dei veicoli pesanti  

 la composizione delle alimentazioni dei veicoli vedrà un netto aumento di quelli ad alimentazione 

 del 
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-

 

 

 
-

 

 

STIMA DELLE EMISSIONI IN ATMOSFERA CALCOLATE CON IL MODELLO EMISMOB 

 

del Comune 

– 

 

 

 
Valore per lo Scenario 

 
Valore per lo Scenario di 

  

    -  

   -  

   -  
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PM10   -  

PTS   -  

   -  

   -  

CH4   -  

km) 

 

provocando danni a vegetazione ed 

respiratorio. 

 

 
 

 

0
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nell’apparato respiratorio generando maggiori danni alla salute. 

 

 
 

 

 
%)) 
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anche il consumo di carburante 

in base allo scenario considerato. Si 

nota che analogamente con quanto 

visto per le emissioni anche il 

consumo di carburante giova delle 

azioni previste dal piano. 

 

grammi/km) 

 

emaforici in 

relazione all’estensione dell’area in esame. 

 

 

 

 

 se ricadono in aree 

 

 

-9.00 di un giorno 

 . 

 

. 
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percentuale del Comune di 

Lodi 

 
percentuale del Comune di 

Lodi 
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percentuale del Comune di 

Lodi 

 
percentuale del Comune di 

Lodi 
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percentuale del Comune di 

Lodi 

 

Scenario 2035

-funzionale della viabilità nello scenario di piano. 

 una conferma delle discrete condizioni di 

 

del Comune 

campo dal 

 

sicura la circolazione veicolare e favorisce la 
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maggior concentrazione di emissioni. 

 

ma 

 

 

8.4  

alutazione della sostenibilità complessiva viene 

 

numerici. 

tre  

 

trasporto pubblico e condiviso 

 

 la riduzione delle situazioni di congestione da traffico sulla rete stradale derivanti anche dal 

transito dei urbane 

favorire un miglioramento della qualità dello spazio pubblico  

 

accesso al nodo di stazione per l’

pubblico). 

comunale

del Comune di Lodi e al suo trend di 

sviluppo. 

: 

 tutte le azioni del PUMS appaiono nel complesso pienamente coerenti con l’obiettivo di riduzione 

dell’inquinamento atmosferico dovuto al traffico importante garantirne la 

piena e corretta attuazione  

 le azioni del PUMS 

ciclabile mobilità pubblica e condivisa e dei veicoli ad alimentazione elettrica non sia solo di 

al raggiungimento dell’obiettivo della riduzione dei 

consumi di combustibili fossili e delle relative emissioni climalteranti  

 le azioni del PUMS appaiono nel complesso pienamente coerenti anche con l’obiettivo della 

 

del Comune 
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sull’ambiente e sul territorio comunale

 

 

 
 

 

i condivisi e ad 

sostenibili. 

Rumore 

a mezzi condivisi e 
 

 

e al trasporto pubblico e condiviso  

 
Miglioramento della sicurezza stradale e riduzione del rischio e delle conseguenze di 

 

 

della vita. 

 

riorientamento del PUMS verso una maggiore condizione di sostenibilità dello stesso. 

La necessità di una costante valutazione della sostenibilità del PUMS è anche dovuta alla natura del 
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9.  

9.1  

 rischi e opportunità. 

 

 

 

 il monitoraggio del contesto che studia le dinamiche di variazione del contesto di riferimento del 

Piano. Esso deve essere effettuato mediante indicatori di contesto strettamente collegati agli 

obiettivi di sostenibilità fissati. Per la definizione dell’in

- -

altre fonti di indicatori definite dalle organizzazioni che si occupano di produzione 

dell’informazione ambientale 

 

 il monitoraggio del piano che riguarda strettamente i contenuti e le scelte del Piano. Gli indicatori 

 le azioni e valutarne gli effetti. Tramite tali 

indicatori che misurano il contributo del piano alla variazione del contesto si verifica in che modo 

positivo che in senso negativo. 

 

9.2  

 

stessa. 
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atmosferico. 

 

 
   

 

 Popolazione residente   annuale 

   annuale 

Suolo e 
 

Grado di urbanizzazione del territorio 

 

  
Reg. 

Lombardia 

annuale 

Aria 2

PM10 3  
  annuale 

Emissioni di gas serra   annuale 

totale delle emissioni di sostanze 

comunale  

  annuale 

Rumore Percentuale popolazione esposta al 
rumore: rapporto percentuale tra gli 

popolazione residente totale 

 Comune di 
Lodi 

annuale 

 il 
Comune di  

 
Sistema 

Regionale 
ENergia 

 

annuale 

il 
Comune 
impiegato 

 

 
Tasso di motorizzazione n. 

 
 annuale 

Estensione rete stradale di competenza del 
Comune di Lodi 

 Comune di 
Lodi 

annuale 

 n. veicoli Comune di 
Lodi 

annuale 

pubblico 
 Comune di 

Lodi 
annuale 

Lunghezza e lunghezza pro capite delle 
piste ciclabili  

ml -  Comune di 
Lodi 

annuale 

territorio del Comune di Lodi 
  

Comune di 
Lodi 

annuale 

coinvolgono utenze deboli della strada 
 

  
Comune di 

Lodi 

annuale 
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9.3  

biennale o degli 

  

 dovranno essere  

 

 
  

misura 
 

VIAB – Sistema 
della viabilità 

1. Gerarchizzazione della rete 
viaria 

Quota (sull’estensione totale per 
classe gerarchica della rete 
stradale nello stato di fatto) di 
strade che presentano 
caratteristiche prestazionali 
adeguate al ruolo svolto 

  

2. Messa in sicurezza dei nodi 
critici della rete viaria 

Numero di interventi realizzati per 
i nodi critici tra quelli previsti 

  

3. Realizzazione di nuovi tratti 
viari di accessibilità alla 
stazione e tra i quartieri 

Numero di interventi realizzati per 
i nuovi tratti stradali tra quelli 
previsti 

  

4. 
del traffico veicolare concomitanza di intersezioni 

, oggetto dei rilievi del 

redazione del PGTU, interessate 
direttamente e/o indirettamente 
dalle azioni di piano 

veic/ora  

FER – Sistema 
del trasporto 

ferroviario 

1. Riorganizzazione del nodo 
di stazione per la mobilità 
privata veicolare 

Quota modale di trasporto pubblico 
ferroviario   

2. Riorganizzazione del nodo 
di stazione per la mobilità 
attiva e condivisa 

3. Riorganizzazione del nodo 
di stazione per la mobilità 
pubblica 

TPL – Sistema 
del trasporto 
pubblico su 

gomma 

1. Riorganizzazione 
dell'offerta di TPL 

Quota modale di trasporto pubblico   2. Integrazione modale tra 
TPL e altre forme di mobilità 
sostenibile 

PARK – 
Sistema della 

sosta 

1. Riorganizzazione della 
regolamentazione della sosta 

Grado di occupazione dei parcheggi   

2. Gestione innovativa della 
sosta 

Numero di colonnine di ricarica 
dei veicoli elettrici realizzate 

  

CICL – Sistema 
della mobilità 

attiva 

1. Gerarchizzazione della rete 
per la mobilità attiva 

Quota (sull’estensione totale per 
classe gerarchica della rete 
ciclabile nello stato di fatto) di 
itinerari che presentano 
caratteristiche prestazionali 
adeguate al ruolo svolto 
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misura 
 

2. Messa in sicurezza di nodi e 
percorsi critici della rete della 
mobilità attiva 

Numero di interventi realizzati per 
i nodi e i percorsi critici tra quelli 
previsti 

  

3. 
della mobilità attiva 

Lunghezza piste ciclopedonali 
realizzate 

ml  

SHAR – 
Sistema della 

mobilità 
condivisa 

1. 
sharing sul territorio 

Numero di servizi di sharing 
attivati 

  

2. Gestione integrata dello 
sharing per gli spostamenti 
dell'ultimo miglio 

Grado di utilizzo di forme di 
mobilità condivisa giornalieri 

 

LOG – Sistema 
della logistica 

urbana 

1. 
e dei carichi in consegna 

Numero accessi registrati nel 
centro storico 

  2. Riduzione degli accessi dei 
mezzi motorizzati per la 
logistica nel centro storico 

MMAN – 
Politiche di 

management 

1. Costruzione di sinergie tra 
politiche aziendali del 
territorio 

Piani spostamenti casa-lavoro 
attivati 

  

2. 
delle norme del Codice della 
Strada 

Numero di eventi organizzati per 
la diffusione della conoscenza 
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-

dei PUMS di cui al

 i principali  del PUMS del Comune di Lodi  potrà 

 

 
 

Macro-

 

 
 

  
 

PUMS 
Comune di 

Lodi 

A. EFFICACIA ED EFFICIENZA DEL SISTEMA DI MOBILITÀ 

 
trasportati 

 
TPL 

– TPL.1 
– TPL.2 

della mobilità (mezzo privato) 
 Indagine 

 
– 

– – 
TPL.1 – TPL.2 

– – 
CICL.1 – 
CICL.2 – 
CICL.3 – 

– 
– 
– 

.2 

integrata del trasporto pubblico 
 Indagine 

 

(mezzo privato) 

 Indagine 
 

(mezzo privato) 
 Indagine 

 

  Indagine 
 

congestione lungo la rete 
primaria 

- 
 

-  
-  

 – 
– 
– 
 

dell’accessibilità di persone 
e merci 

– Miglioramento della 
accessibilità di persone – TPL 

Popolazione residente 
che vive a 250m da 
fermata autobus e 

fermata tram e metro e 

ferroviaria 

 
Elabora-
zioni GIS 

– TPL.1 
– TPL.2 

– Miglioramento della 
accessibilità di persone – 
Sharing popolazione residente 

 
Comune 
di Lodi 

 

– 
– 
– 

 

– Miglioramento 
accessibilità persone servizi 

 
residente 

 
Comune 
di Lodi 

 

– – pooling 
alla condivisione censiti Manager 

 

– Miglioramento della 
accessibilità sostenibile delle 
merci 

ridotto impatto 
inquinante 

immatricolati per 
trasporto merci 

 
Comune 
di Lodi 

 

–  
– – 

– 
M  
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Macro-

 

 
 

  
 

PUMS 
Comune di 

Lodi 

– Sistema di 
regolamentazione complessivo 
ed integrato (merci e 
passeggeri) da attuarsi 
mediante politiche tariffarie per 
l'accesso dei veicoli (accessi a 

ultimo miglio ecosostenibile 

Presenza o meno di 
sistemi di 

regolamentazione 
 

Comune 
di Lodi 

 

dell’integrazione tra lo 
sviluppo del sistema della 
mobilità e l’assetto e lo 
sviluppo del territorio: 
previsioni urbanistiche 
(insediamenti residenziali e 
previ-sioni urbanistiche di 

vite da 
un sistema di trasporto 
pubblico ad alta frequenza 

– 
urbanistiche servite da una 
fermata del sistema di 
trasporto pubblico ad alta 
frequenza (sul totale di quelle 
servite da un sistema di 
trasporto pubblico contenute 
all’interno dei buffer definiti 

 

 Comune 
di Lodi 

 

– 
– – 

TPL.1 – TPL.2 

qualità dello spazio stradale 
ed urbano 

– Miglioramento della 
qualità dello spazio stradale e 
urbano abitante 

Comune 
di Lodi 

 

– 
– 
– 
– 

CICL.1 – 
CICL.2 – 
CICL.3 

– Miglioramento della 
qualità architettonica delle 
infrastrutture 

infrastrutturali 
accompagnati da un 
progetto di qualità 

Comune 
di Lodi 

 

B. SOSTENIBILITÀ ENERGETICA E AMBIENTALE 

di carburanti tradizionali 
diversi dai combustibili 
alternativi 

Consumo annuo di carburante 
pro capite consumo di carburante 

tradizionale 

 
 

– 
– 
– 

– L
– – 

 

qualità dell’aria 
– 

da traffico veicolare pro capite 
  

 
– 
– 
– 

– 
– – 

– TPL.1 -
TPL.2 – 

– 
CICL.1 – 
CICL.2 – 

CICL.3 – 
–  

– Emissioni annue di 
PM10 da traffico veicolare pro 
capite 

anno 
 
 

– Emissioni annue di 

capite 
anno 

 
 

– 
da traffico veicolare pro capite 

  
 

– 
 

  

– 
limiti europei PM 10 

  



PUMS Comune di Lodi 
–  

164 

Macro-

 

 
 

  
 

PUMS 
Comune di 

Lodi 

dell’inquinamento acustico 
Livelli di esposizione al rumore 
da traffico veicolare  

Comune 
di Lodi 

– 
– 
– 

– 
– – 

– TPL.1 -
TPL.2 – 

– 
CICL.1 – 
CICL.2 – 

CICL.3 – 
–  

C. SICUREZZA DELLA MOBILITÀ STRADALE 

C1. Riduzione 
dell’incidentalità stradale 

Tasso di incidentalità stradale   
 

– 
– 

– 
4 – CICL.1 – 

CICL.2 – 
CICL.3 

del numero generale degli 
incidenti con morti e feriti 

C.2.a – Indice di mortalità 
stradale 

  
 

– 
– 

– 
4 – CICL.1 – 

CICL.2 – 
CICL.3 

C.2.b – Indice di lesività 
stradale 

  
 

dei costi sociali derivanti 
dagli incidenti 

C.3.a -Tasso di mortalità per 
incidente stradale 

  
 

– 
– 

– 
4 – CICL.1 – 

CICL.2 – 
CICL.3 

C.3.b -Tasso di lesività per 
incidente stradale 

  
 

del numero di incidenti con 
morti e feriti tra utenti 

bambini e over65) 

C.4.a – Indice di mortalità 
stradale tra gli utenti deboli età predefinite) 

 
 

CICL.1 – 
CICL.2 – 
CICL.3 C.4.b – Indice di lesività 

stradale tra gli utenti deboli età predefinite) 
 

 

D. SOSTENIBILITÀ SOCIO-ECONOMICA 

inclusione sociale 
(accessibilità fisico-
ergonomica) 

– 
presenza dotazioni di ausilio a 
superamento delle barriere 

impianti per 

totale stazioni 

Comune 
di Lodi 

 
 

– 
– – 
TPL.2 – 

– 
 – 

scambio: presenza dotazioni di 
ausilio a superamento delle 
barriere 

interscambio con 
impianti per 

totale parcheggi 

Comune 
di Lodi 

 

TPL 

– 
mezzi: presenza dotazioni di 
ausilio in vettura a 
superamento delle barriere  

Comune 
di Lodi 

TPL 

soddisfazione della 
cittadinanza 

Livello di soddisfazione per il 
sistema di mobilità urbana con 

 

Miglioramento dei 
risultati di Indagini di 

Customer 

Indagine TPL.1 – TPL.2 
– CICL.1 – 
CICL.2 – 
CICL.3 

della mobilità (connessi alla 
– 

motorizzazione popolazione residente 
 

 
– 
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Macro-

 

 
 

  
 

PUMS 
Comune di 

Lodi 

necessità di usare il veicolo 
privato) 

– 
Management 

occupati 

 
 

 

9.4  

L’organizzazione del Piano di monitoraggio del PUMS del Comune 

 

  

 la 

cadenza prestabilita  

 

PUMS  

 

e loro modalità di realizzazione e 

 

 eventuale revisione dei target da conseguire per gli indicatori nelle fasi di monitoraggio per le 

annualità successive. 

 

L’esito del monitoraggio periodico del PUMS si sostanzierà nella stesura di un Rapporto biennale sul 

 

 



 

 

 


