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Comparazione Proposta di PII con Masterplan Ambito D1 (DGC 161/2014) – Sistema della mobilità

Il Masterplan dell’Ambito D1 (ex ABB – Consorzio agrario) del Documento di Piano del Piano 
di Governo del Territorio (PGT) (adottato con DGR 161 del 2014) stabilisce per l’ambito del Ex 
Consorzio Agrario una superfice territoriale pari a 31.000 mq la proposta di PII ha una superfi-
cie territoriale di 28.062 mq.

L’obbiettivo del Masterplan, in merito al sistema della mobilità è la creazione di una connessio-
ne viaria fra Via Visconti e Via Polenghi Lombardo, oltre al potenziamento del parcheggio 
d’interscambio nei pressi della stazione. 

Nella proposta di PII è confermato il collegamento fra Via Visconti e Via Polenghi Lombardo, 
spostandolo a sud dell’area di intervento, anche per prevedere una connessione ottimale con 
la viabilità esistente. In via Polenghi Lombardo si prevede la realizzazione di una rotatoria, 
invece in via Visconti si prevede la riqualificazione dell’intersezione. La proposta di PII prevede 
anche la realizzazione di un collegamento  nord-sud da via Gandini fino alla nuova viabilità, 
l’intersezione a sud è regolata con rotatoria.

Con il nuovo assetto viario si viene a creare un collegamento diretto fra la stazione e via 
Sforza. Al fine di gestire il nuovo traffico previsto nell’intersezione di  via Sforza e via Visconti si 
prevede la realizzazione di una rotatoria. 

Sempre per gestire in maniera ottimale il traffico generato dal nuovo progetto, la proposta di 
PII prevede la riqualificazione di due intersezioni presenti su via Vignali, importante viabilità 
urbana al limite del centro storico. Nelle intersezioni con via Alighieri e con via Dionigi il proget-
to prevede la riqualificazione delle intersezioni tramite la realizzazione di due rotatorie, attual-
mente gestite con impianto semaforico. 

Il potenziamento del parcheggio d’interscambio viene recepito, dalla proposta di PII, con 
l’inserimento di parcheggi pubblici/assoggettati a regolamento d’uso per circa 6.885 mq i quali 
possono ospitare circa 238 auto. Il progetto di PII prevede la creazione di due parcheggi loca-
lizzati nella parte nord e ovest dell’ambito.

Il progetto di PII prevede la realizzazione di una stazione autobus con 7 stalli di sosta. La 
nuova stazione è speculare alla stazione autobus esistente. La realizzazione della stazione 
autobus è elemento determinate della riorganizzazione del TPL nell’ambito della stazione di 
Lodi.   

L’ambito del Ex Consorzio Agrario è al centro del sistema ciclabile della città di Lodi, come 
evidenziato dalla tavola su via Polenghi Lombardo è presente la pista ciclabile che collega la 
stazione a via San Bassiano. 

Gli elementi precedentemente  descritti hanno l’obbiettivo di creare quel “nodo d’interscambio 
della mobilità” previsto dal Masterplan.


